Zatacznik nr 5 do Raportu z lokalnych konsultacji spotecznych

»Jaka rozbudowa ul. Wielkopolskiej w zakresie drogi rowerowej i chodnika na odcinku od ul. towickiej do al. Zwyciestwa w Gdyni?”

Zestawienie szczegotowych rekomendacji ztozonych do projektu wraz z komentarzem Zarzqdu Drdg i Zieleni

G} g SZCZEGOtOWE REKOMENDACJE
<§t 8 O ZASRES 2 A D0 PSONENIT ODNIESIENIE SIE DO REKOMENDACII
) o W PRZEDSTAWIONYM PRZEBIEGU (bez poszerzania zakresu)
a g (n=87)
1 . zapewnic¢ wiecej miejsca dla pieszych oczekujacych przy miejsce dla oczekujacych spetnia warunki techniczne
5 przejsciu Wroctawska-Wielkopolska
2 § zapewni¢ wiecej miejsca dla pieszych przy przejsciu jak w punkcie nr 1
-"5"_ Wroctawska-Wielkopolska
3 © zaprojektowac dodatkowe trasy dla pieszych przy w okresie projektowania niezbedne byto zachowanie punktu handlowego przy wiacie przystankowej oraz
& wlocie/wylocie z Placu, zeby caty ruch pieszy nie krzyzowat sie ominiecie drzew; postulat do rozwazenie z projektantem
5 ruch z rowerzystami
4 = poszerzy¢ CPR w strone skarpy kolejowej przy wyjezdzie z ul. w okresie projektowania odstgpiono od ingerencji w nasyp kolejowy z uwagi na dtugotrwate (liczone w
& Koscielnej latach) spodziewane uzgodnienia z PKP. Przysztosciowy potencjalny tunel dla pieszych i rowerzystéw ma
E by¢ elementem uzgodnien w ramach budowy przystanku SKM Wielkopolska
5 = umozliwi¢ mijanie sie pieszych na chodnikach (zwiekszy¢ postulat zasadny, do rozwazenia z projektantem
% szerokos$¢ do 2m, przynajmniej punktowo)
6 % zlikwidowac kiosk i przysuna¢ DDR do chodnika; zaprojektowac jak w punkcie nr 3
2(' dodatkowy chodnik na Placu (w miejscu projektowanej DDR)
7 (23 zapewni¢ dodatkowy chodnik na pétnoc od DDR na odcinku jak w punkcie nr 3
9 wzdtuz Placu (ominigcie peronu ZKM)
8 2 wlot w Plac Gérnoslaski - zmiana kolejnosci przejscia pieszego z Zaprojektowany uktad ma na celu utatwienie skretu kierowcom samochoddéw w lewo z ul. Wielkopolskiej
E przejazdem rowerowym na Plac Gérnoslaski bez blokowania ruchu na ul. Wielkopolskiej w kierunku Dgbrowy. Zamiana bytaby
L"—'.j mozliwa przy likwidacji tego skretu.
9 = zapewni¢ dodatkowy chodnik na odcinku Limbowa — al. W celu optymalizacji kosztowej, budowa dodatkowych chodnikéw zostata pominieta. Postulat mozliwy
8 s Zwyciestwa na potudnie od DDR przy akceptacji wiekszych kosztéw realizacji.
10 ‘é’ TC.' zrealizowac priorytetowo skrdcenie przejscia pieszych i przejscia dla pieszych zostaty skrécone w poréwnaniu ze stanem obecnym na ulicach: Wroctawskiej,

zawezenie wylotow ulic (tzw. uszy myszki Miki)

dwoch wlotach w Plac Gornoslaski (uszy myszki Miki) oraz ul. Koscielnej.




Zatacznik nr 5 do Raportu z lokalnych konsultacji spotecznych
»Jaka rozbudowa ul. Wielkopolskiej w zakresie drogi rowerowej i chodnika na odcinku od ul. towickiej do al. Zwyciestwa w Gdyni?”
Zestawienie szczegotowych rekomendacji ztozonych do projektu wraz z komentarzem Zarzqdu Drdg i Zieleni

11 wyeliminowac pas jednokierunkowy w projekcie brak paséw rowerowych
12 unikaé CPR réwnolegle do jednokierunkowej DDR CPR wdrozony jedynie w miejscach, w ktérych drzewostan i szerokosé nie pozwalaty na wdrozenie
dwukierunkowej DDR
13 zlikwidowac CPR obok jednokierunkowej DDR CPR wdrozony jedynie w miejscach, w ktorych drzewostan i szeroko$¢ nie pozwalaty na wdrozenie
dwukierunkowej DDR; likwidacja CPR bedzie skutkowac ruchem rowerowym wytgcznie jednym
kierunku w dét. Zaprojektowanie dwukierunkowej DDR wymagatoby wyciecia drzewostanu i
zlokalizowania nowej alei z przesunieciem.
14 zlikwidowac CPR obok jednokierunkowej DDR jak w punkcie nr 13,
15 zlikwidowac CPR obok jednokierunkowej DDR jak w punkcie nr 13
16 zlikwidowac CPR réwnolegle do jednokierunkowej DDR jak w punkcie nr 13
17 s pas rowerowy dwukierunkowy, oddzielony od jezdni wymagatoby to wyciecia szpaleru drzew, co byto sprzeczne z zatozeniami do projektu
& buforem
18 ::; zlikwidowac CPR réwnolegty do jednokierunkowego pasa jak w punkcie nr 13
E rowerowego - petna separacja
19 ‘i wytacznie dwukierunkowe pasy rowerowe jak w punkcie nr 13
20 g petna separacja ruchu pieszego i rowerowego; jak w punkcie nr 13
21 g unikac¢ CPR jak w punkcie nr 13
22 .—_: droga dwukierunkowa na catym odcinku jak w punkcie nr 13
23 < pas rowerowy dwukierunkowy pasy rowerowe wg polskiego prawa sg wytgcznie jednokierunkowe; jesli zas autorowi chodzito o
; dwukierunkowa droge dla rowerow, to wymagatoby jak w punkcie 13
24 E dwukierunkowe pasy ruchu dla roweréw jak w punkcie nr 23
N
25 = dwukierunkowe pasy dla roweréw; jak w punkcie nr 23
26 g dwukierunkowe pasy dla rowerow; jak w punkcie nr 23
27 e wieksza separacja ruchu roweréw i pieszych jak w punkcie nr 13
28 g zrezygnowac z CPR pod wiaduktem zatozenia projektowe zaktadaty zachowania ciggtosci trasy rowerowej
29 3:' nie zaweza¢ potudniowego chodnika pod wiaduktem - jak w punkcie nr 28
% zrezygnowac z CPR na pétnocnym chodniku
30 Qo dopuscic¢ ruch roweréw po potudniowym chodniku pod brak wystarczajacego miejsca, aby ruch rowerowy zapewnic¢ jednoczesnie po pétnocnej i potudniowej
% wiaduktem stronie jezdni
31 o dopuscic¢ ruch roweréw na p6tnocnym chodniku pomiedzy ul. dodatkowe oznakowanie do rozwazenia przez projektanta
'5' Koscielng i al. Zwyciestwa
32 & zmieni¢ kolejnosc: jezdnia, DDR, a nastepnie chodnik na odc. przy zwiekszeniu budzetu, mozliwe do realizacji
O Limbowa-al. Zwycigstwa
a
33 g zmienic Kolejnos¢: jezdnia, DDR, a nastepnie chodnik na odc. jak w punkcie nr 32

Limbowa-al. Zwyciestwa
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34 zmienic kolejnos$¢ chodnika i DDR na odcinku ul. Koscielna - jak w punkcie nr 32
al. Zwyciestwa
35 zlikwidowac podziat pasa rowerowego na trzy kierunki kuchu poszerzenie zaprojektowane w uwagi na kumulacje rowerzystéw oczekujgcych na skret w lewo, aby nie
(prawo, lewo, prosto) - niepotrzebne poszerzenie sciezki na blokowac os6b chcacych skreci¢ w prawo
potaczeniu z al. Zwyciestwa
36 zlikwidowac prawo- i lewoskret na DDR przy al. Zwyciestwa jak w punkcie nr 35
37 pozostawic¢ stare drzewa, nie sadzi¢ kartowatych wycinka zostata ograniczona do minimum
38 odtworzy¢ szpalery drzew jak w punkcie nr 38
39 pozostawi¢ drzewa jak w punkcie nr 38
40 wprowadzi¢ nowe nasadzenia drzew jak w punkcie nr 38
41 nasadzi¢ nowe drzewa jak w punkcie nr 38
42 stosowac nawierzchnie przepuszczalne w okolicy drzew do analizy projektanta
43 wprowadzi¢ rozwigzania bezpieczne dla korzeni drzew do analizy projektanta
44 ?ﬁ ujednolici¢ rozwigzania nawierzchni i oznakowania oznakowanie zostanie ujednolicone
45 1 ujednolici¢ architekture i oznakowanie; zrezygnowac z réznych uwaga zasadna, wszelkie odstepstwa od tej reguty s kompromiséw projektowych
; rozwigzan przestrzennych na kazdym odcinku
46 E uporzadkowac mylgce oznakowanie pionowe i poziome, tym organizacja ruchu zostanie przeanalizowana
% samym mylace pierwszenstwo
47 % wprowadzi¢ dodatkowe linie kierujace na CPR jak w punkcie nr 46
48 = wprowadzi¢ dodatkowe oznakowanie i ograniczenia predkosci dla | jak w punkcie nr 46
w rowerzystow
49 <Z( wprowadzi¢ dodatkowe oznakowanie i ograniczenia predkosci dla | jak w punkcie nr 46
= rowerzystow
50 9 wprowadzi¢ dodatkowe oznaczenia na CPR dla rowerzystéw jak w punkcie nr 46
51 ; wprowadzié sierzanty/dodatkowe oznaczenie na CPR dla jak w punkcie nr 46
8 rowerzystow w oddaleniu od budynkéw
52 e wprowadzi¢ dodatkowe oznaczenia "uwaga piesi", "ustap jak w punkcie nr 46
§ pieszym" oraz ograniczenia predkosci dla rowerow
53 E zréznicowac nawierzchnie rowerow3 i pieszg przy Rogaliku do analizy projektanta
54 é wyniesione przejscia zrobic asfaltowe, a nie z ptytek wyniesione przejscia z ptytek moga wystepowac na drogach o mniejszym obcigzeniu. Nawierzchnia asfaltowa
I wymagana jest na drogach o wiekszym obcigzeniu, np. na tych, ktérymi poruszajg sie pojazdy komunikacji
=2 zbiorowe;.
55 < dodac oznakowanie o alternatywnej trasie przez ul. Sieradzka jak w punkcie nr 46
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56 zapewni¢ bufor miedzy pasem roweréw i jezdnig - zielen wymagana skrajnia szerokosci 50 lub 70 cm zostata zapewniona; wprowadzenie zieleni do analizy projektanta
57 bufor oddzielajacy ruch rowerowy od jezdni jak w punkcie 56; dodatkowe elementy BRD w skrajni do analizy projektanta
58 bufor oddzielajacy ruch rowerowy od jezdni jak w punkcie 57
59 ?:‘ zapewni¢ dodatkowe barierki rozdzielajace od jezdni dodatkowe elementy BRD w skrajni do analizy projektanta
60 L fizyczna separacja pasa rowerowego od jezdni jak w punkcie nr 59
61 E bufor miedzy pasem dla rowerow - zielen + stupki jak w punkcie 57
62 & dodatkowe (estetyczne) barierki miedzy jezdnig i pasami jak w punkcie nr 61
< rowerowymi
63 5 wprowadzi¢ bufor miedzy pasem rowerowym, a jezdnig jak w punkcie 57
64 X separacja w formie zieleni na odcinku wiadukt-al. Zwyciestwa do analizy projektanta
65 '% dodatkowe tawki przy przystanku i zamiast przysiadakéw mozliwe do wdrozenia
66 ﬁ.-:’ doda¢ stojaki rowerowe; mozliwe do wdrozenia
67 :E parkingi dla roweréw mozliwe do wdrozenia
68 | X stojaki rowerowe; mozliwe do wdrozenia
69 = lustra drogowe przy wyjazdach z poses;ji do analizy projektanta
70 cofnac przejscie i przejazd w ul. Akacjowej (umozliwi¢ zatrzymanie | do analizy projektanta (problemem jest duze wzniesienie)
pojazdu przy wyjezdzie z ulicy bez blokowania
przejscia/przejazdu)
71 przesungc przejscie piesze i przejazd rowerowy w gtgb wlotu w pl. | jak w punkcie nr 8
GoArnoslaski (miejsce dla przepuszczajacego samochodu, bez
blokowania pasa ruchu ul. Wielkopolskiej)
72 odchyli¢ przejazdy i przejscia na wlotach w Inzynierska, Plac i przejazdy i przejscia zostaty odchylone na ul. Wroctawskiej, Placu Grunwaldzkim oraz Drodze Gdynskie;.
Wroctawska - mozliwos¢ schowania sie samochodu Warunki terenowe nie zawsze pozwalajg na wieksze odgiecia zgodnie z ministerialnymi wytycznymi
projektowania infrastruktury rowerowej. Na Inzynierskiej nie ma miejsca na odgiecie ze wzgledu na posesje i
budynki
73 cofngé przejazd/przejscie na wlocie/wylocie na/z Placu (miejsce jak w punkcie nr 72
dla przepuszczajacych samochodoéw)
74 | & wykluczy¢ kontraruch na ul. Koscielnej Kontraruch na ul. Koscielnej zapewnia potaczenie DDR wzdtuz ul. Wielkopolskiej z DDR wzdtuz Al. Zwyciestwa
L pomijajac waski peron przystankowy przy skrzyzowaniu ul. Wielkopolskiej z Al. Zwyciestwa.
75 :_E pozostawic 2 pasy ruchu na jezdni ul. Koscielnej dla bezpieczenstwa i komfortu pieszych, przejscie zostato skrocone
76 ,‘f pozostawi¢ dwa pasy na wylocie z ul. Koscielnej jak w punkcie nr 75
77 E pozostawic szeroki wlot w Plac i wylot z ul. Koscielnej jak w punkcie nr 75
78 g umozliwié przejazd rowerow i wozkow po potudniowym chodniku | brak wystarczajgcego miejsca, aby ruch rowerowy zapewnic¢ jednoczesnie po pétnocnej i potudniowej stronie

pod wiaduktem

jezdni; szerokos¢ potudniowego chodnika w projekcie to 1,5 m
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obowigzujgce przepisy zawarte w rozporzadzeniu dot. warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych nie dopuszczajg jednoczesnego wyswietlania sygnatu zielonego dla rowerzystéow i tzw. ,,zielonej
strzatki”

w projekcie przewidziano montaz sygnalizatoréw ostrzegawczych przed przejsciem i przejazdem, co bedzie
ostrzegac kierowcow o koniecznosci ustgpienia pierwszenstwa. Ponadto tzw. ,zielona strzatka” w Droge
Rézowa bedzie sie wyswietlac kiedy rowerzysci i piesi majg czerwone.

w okresach pozaszczytowych przewidziane sg programy o krotszym cyklu (krotszy sygnat zielony dla ul.
Wielkopolskiej i czesciej wyswietlany sygnat zielony dla pieszych)

Skrzyzowania Wielkopolska — Koscielna i Wielkopolska — Lotnikéw znajduja sie w bliskiej odlegtosci od siebie i
musza byc¢ ze sobg sprzezone. To newralgiczny fragment uktadu drogowego, w ktorym spotykajg sie bardzo
duze potoki ruchu pojazddw z kilku kierunkéw. W zwigzku z tym mozliwosci skrécenia czasu oczekiwania w
tym miejscu sg ograniczone, poniewaz beda oddziatywac na efektywnos¢ catego uktadu.

nachylenie terenu nie jest na tyle ekstremalne

oswietlenie prowadzi¢ poza koronami drzew

do analizy projektanta

niewystarczajace rozwigzania dla oséb z problemami z
poruszaniem oraz ich opiekunéw oraz oséb niedostyszacych

projekt sporzadzony zgodnie ze standardami dostepnosci, opiniowany w Wydziale Dostepnosci UM

zadba¢ o walor estetyczny podkreslajacy znaczenie centrum
dzielnicowego

uwaga zasadna

doprowadzi¢ szerokosci przejazdow rowerowych oraz drég dla
pieszych i roweréw do zgodnosci z Rozporzadzeniem

jezeli uzasadniajg to warunki lokalne i brakuje miejsca na wyznaczenie odrebnego przejscia i przejazdu dla
rowerzystow, dopuszcza sie jednostronne pofgczenie znaku P-10 (tzw. zebra) ze znakiem P-11 (przejazd
rowerowy) przy zatozeniu, ze przejazd rowerowy ma szerokos¢ nie mniejsza niz 1,8 m. W tym przypadku
zaprojektowane przejazdy majg szerokos¢ 2 m. Do analizy przez projektanta sg szerokos$ci przejazdow przez
ul. Wroctawska, Droge Gdynska i wschodni wlot w Plac Gérnoslaski




