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I. Diagnoza stanu istniejacego

1.1. Wprowadzenie

Celem opracowania jest przygotowanie podstaw merytorycznych i organizacyjnych do
wypracowania spotecznie akceptowalnej, kompleksowej polityki Gminy Miasta Gdyni w zakresie
ograniczania hatasu ulicznego, w tym hatasu pochodzacego od pojazdéw drogowych ze
zmodyfikowanymi uktadami wydechowymi.

Opracowanie ma stuzy¢ identyfikacji kluczowych problemoéw zwigzanych znadmiernym hatasem
drogowym, w szczegélnosci na obszarach o wysokiej gestosci zaludnienia oraz w rejonach
przylegtych do gtéwnych ciggdéw komunikacyjnych.

Dokument stanowi punkt wyjscia do przeprowadzenia konsultacji spotecznych skierowanych
w szczegolnosci do mieszkancow dzielnic: Srédmiescie, Kamienna Gora, Wzgobrze sw.
Maksymiliana oraz innych dzielnic narazonych na ponadnormatywny hatas drogowy.

Zakres diagnozy obejmuje analize lokalnej sytuacji w zakresie hatasu ulicznego na terenie
Gdyni, ze szczegdlnym uwzglednieniem obszaréw mieszkaniowych potozonych w bezposrednim
sgsiedztwie gtéwnych ciggdw komunikacyjnych (ciagi tranzytowe) oraz obszaru srédmiescia.
Diagnoza koncentruje sie na identyfikacji zrodet nadmiernego hatasu, w tym hatasu
generowanego przez ruch pojazdéw drogowych, w tym pojazdéw ze zmodyfikowanymi uktadami
wydechowymi.

Wybdr obszaréw poddanych analizie zostat dokonany w oparciu o nastepujace kryteria:
zapisy obowigzujgcej uchwaty Rady Miasta Gdyni nr XX/464/25 z dnia 25 czerwca 2025 .
[14], stanowigcej podstawe formalna realizacji opracowania,

wystepowanie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu zwigzanych z natezeniem

ruchu drogowego, zgodnie z wynikami Strategicznej Mapy Hatasu Miasta Gdyni [12],

- koncentracje emisji hatasu drogowego powigzanego z natezeniem ruchu na gtéwnych
ciggach drogowych pozostajacych w kompetencji Miasta Gdyni,

- zréznicowany charakter ruchu drogowego (ruch tranzytowy, dojazdowy, rekreacyjny),

- zgtaszane na etapie przygotowawczym (zgtoszenia mieszkancéw i Rad Dzielnic) w ramach

prac Zespotu roboczego - problemy porzadkowe i wykroczeniowe zwigzane z hatasem

generowanym przez pojazdy ze zmodyfikowanym uktadem wydechowym.

.2. Podstawa formalna opracowania

Podstawe prawng oraz merytoryczng niniejszego opracowania stanowig obowigzujgce
dokumenty strategiczne, planistyczne i analityczne odnoszgce sie do problematyki hatasu
srodowiskowego oraz polityki rozwoju miasta Gdyni. Dokumenty te wyznaczajg ramy prawne,
kierunki dziatan oraz zakres analiz prowadzonych w ramach opracowania.

Zakres opracowania zostat zrealizowany na podstawie Uchwaty Rady Miasta Gdyni z dnia 25
czerwca 2025 r. nr XX/464/25 [14].

Kluczowym dokumentem okreslajgcym kierunki dziatan w zakresie ochrony srodowiska
przed hatasem jest Program ochrony srodowiska przed hatasem dla obszaru wojewodztwa
pomorskiego, przyjety uchwatg nr 57/V1/24 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 lipca
2024 r. (Dz. Urz. Woj. 2024.3680) [5]. Program ten definiuje cele, priorytety oraz instrumenty
stuzace ograniczaniu negatywnych skutkow oddziatywania hatasu na zdrowie mieszkancow
i jakos$¢ zycia, w tym dziatania dedykowane obszarom zurbanizowanym.
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Istotnym Zrédtem informacji kontekstowych jest Raport o stanie miasta Gdyni za 2024 r.,
opracowany przez Urzad Miasta Gdyni i opublikowany w 2025 r. [6], ktéry przedstawia aktualng
sytuacje spoteczno-gospodarczg miasta, w tym uwarunkowania przestrzenne, komunikacyjne
oraz srodowiskowe, majace wptyw na skale i charakter problemu hatasu ulicznego.

Podstawe analityczng diagnozy akustycznej stanowi Strategiczna Mapa Hatasu Miasta
Gdyni (SMHMG), opracowana w 2022 r. przez BMTcom Sp. z 0.0. w Gdansku [12]. Dokument ten
dostarcza danych dotyczgcych rozktadu przestrzennego poziomoéw hatasu komunikacyjnego oraz
liczby mieszkancéw narazonych na jego ponadnormatywne oddziatywanie.

Analiza problematyki hatasu drogowego zostata przeprowadzona w oparciu o przepisy prawa
krajowego, w szczegélnosci:

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazdoéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. 2024.502) [7],

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U. 2014.112) [10],

- Ustawe z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2025.647) [15],

- Metodyke pomiarowa ujeta w Zatgczniku nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
zdnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
poziomoéw substancji lub energii w sSrodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa,
linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2023.1706 t.j.) [11],

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz.U. 2019.1839 ze zm.) [9],

- Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 30 maja 2020 r. w sprawie sposobu ustalania
wartosci wskaznika hatasu LDWN (Dz.U. 2020.1018) [8].

- Ponadto uwzgledniono regulacje prawa europejskiego, w tym:

- Dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
w sprawie oceny i kontroli hatasu w srodowisku (Dz. Urz. UE L 189 z 2002 r., z p6Zn. zm.)
[3],

- Dyrektywe Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajacg wspdélne metody
oceny hatasu zgodnie z dyrektywg 2002/49/WE (Dz. Urz. UE L 168 z 2015 r. oraz Dz. Urz.
UEL5210.01.2018r.) [2].

Uzupetnieniem powyzszych dokumentéw sg dane i materiaty publikowane na oficjalnych
stronach internetowych Miasta Gdyni, w szczegdlnosci serwisy prezentujgce informacje
dotyczace poszczegdlnych dzielnic i obszaréw miasta, dokumenty planistyczne oraz uchwaty
organdéw miasta, w tym:

- serwis map hatasu miasta Gdyni: https://mapahalasu.gci.gdynia.pl[17],

- Biuletyn Informacji Publicznej Urzedu Miasta Gdyni: https://bip.um.gdynia.pl [18],

- portal otwartych danych miasta Gdyni: https://otwartedane.gdynia.pl[19]

W ramach analizy uwzgledniono rdéwniez zagadnienie pojazdéw wyposazonych

w zmodyfikowane uktady wydechowe, ktérych eksploatacja moze prowadzi¢ do przekroczen
dopuszczalnych pozioméw dzwieku oraz zaktdcania spokoju i porzadku publicznego. Zjawisko to
ma charakter nie tylko srodowiskowy, lecz takze porzadkowy i podlega regulacjom Kodeksu
wykroczen oraz przepisom ustawy Prawo o ruchu drogowym.
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1.3. Ramy pojeciowe i analityczne

1.3.1. Podstawowe definicje z zakresu akustyki Srodowiska

dB - decybel, logarytmiczna jednostka miary uzywana w sytuacji, gdy nalezy poréwnywaé
wielkosci zmieniajgce sie liniowo w bardzo szerokim zakresie, a najbardziej interesujgce sg
zmiany wzgledne. Za jej pomoca wyrazaja sie rézne wielkosci fizyczne lub wskazniki statystyczne,
np. decybel predkosci, decybel mocy, decybel mocy akustycznej, decybel poziomu dzwieku A,
decybel réwnowaznego poziomu dzwieku A w porze dnia lub nocy. Porownywanie wartosci
wyrazonych w decybelach jest zasadne tylko w sytuaciji, gdy dotycza one tej samej wielkosci
fizycznej lub wskaznika.

SEL (lub LAE) - poziom ekspozycji na dzwiek, warto$¢é pomiarowa reprezentujgca catkowitg
energie akustyczng pojedynczego zdarzenia hatasowego (wystrzat, huk rury wydechowej,
pojedyncze uderzenie), znormalizowana do czasu 1 sekundy.

Laeq - poziom dzwieku A, wartos¢ pomiarowa reprezentujgca chwilowa energie hatasu.

Laeqr - rOwnowazny poziom dzwieku A, wartos¢ reprezentujaca skumulowana energie hatasu
0 zmiennym poziomie w okreslonym czasie, powszechnie stosowany w wiekszosci krajow $wiata
do oceny jakosci akustycznej sSrodowiska.

1.3.2. Wskazniki hatasu stosowane w dokumentach strategicznych

Laeqp - rownowazny poziom dzwieku A dla pory dnia rozumianej jako przedziat czasu od godz.
6.00 do godz. 22.00,

Laeqn - rownowazny poziom dzwieku A dla pory nocy rozumianej jako przedziat czasu od godz.
22.00 do godz. 6.00,

Lown - dtugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
zgodnie z norma ISO 1996-2: 1987 w ciggu wszystkich déb w roku (rozumianym jako dany rok
kalendarzowy w odniesieniu do emisji dzwieku i sredni rok w odniesieniu do warunkow
meteorologicznych), z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6.00
do godz. 18.00), pory wieczora (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00)
oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00). Wskaznik ten stuzy
do okreslenia ogélnej dokuczliwosci hatasu [8],

Ln - dtugookresowy sredni poziom dzwieku A, wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
zgodnie znorma ISO 1996-2: 1987 w ciggu wszystkich por nocy (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 22.00 do godz. 6.00) w roku (rozumianym jako dany rok kalendarzowy w odniesieniu do
emisji dzwieku i Sredni rok w odniesieniu do warunkéw meteorologicznych). Wskaznik ten stuzy
do okreslenia zaburzenia snu.

1.3.3. Wskazniki zdrowotne i sformutowania stosowane w dokumentach
strategicznych

W oparciu o aktualne badania naukowe, w dyrektywie [2] wskazano relacje pozwalajgce
wyznaczy¢ miary skutkéw hatasu w oparciu o dtugookresowe wskazniki poziomu hatasu Lpown i Ln.

Nua - liczba oséb dotknietych znacznag dokuczliwo$cig hatasu, miara powigzana ze
wskaznikami Lown i Ly, Obliczana dla kazdego ze zrédet hatasu komunikacyjnego.
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Nusp - liczba oséb dotknietych znacznymi zaburzeniami snu, miara powigzana ze
wskaznikami Lown i Ly, Obliczana dla kazdego ze zrédet hatasu komunikacyjnego,

Niup - liczba oséb dotknietych chorobg niedokrwienng serca, miara powigzana ze
wskaznikiem Lpwn Oraz wspoétczynnikiem zachorowalnosci w skali wojewddztwa, dotyczy
wytgcznie hatasu drogowego.

Smog akustyczny - to zjawisko zwigzane z nadmiernym, trwatym hatasem w srodowisku
miejskim, ktére wptywa na jako$é zycia mieszkanncéw. Jest to rodzaj zanieczyszczenia, ktére
powstaje w wyniku nagromadzenia dzwiekéw pochodzacych z réznych zrédet, takich jak ruch
drogowy, budowy, dziatalnos¢ przemystowa oraz wydarzenia spoteczne. Smog akustyczny moze
prowadzi¢ do powaznych problemoéw zdrowotnych, takich jak stres, zaburzenia snu, choroby
uktadu krazenia i utrata stuchu, a takze obniza¢ ogdlny komfort zycia w miastach. W celu
ograniczenia negatywnych skutkdw smogu akustycznego, konieczne jest wdrazanie skutecznych
strategii zarzgdzania hatasem oraz przestrzeganie norm hatasu [20].

1.3.4. Definicja hatasu drogowego - przedmiot analizy

Hatas drogowy stanowi niepozadany i ucigzliwy dZzwiek emitowany w wyniku eksploataciji
(ruchu) pojazdéw mechanicznych. Powstaje on w szczegélnosci na skutek pracy silnikow
pojazddw, tarcia opon o nawierzchnie jezdni oraz oddziatywania oporu powietrza podczas ruchu.
Hatas ten analizowany jest w zakresie czestotliwosci od 20 Hz do 20 000 Hz.

Zgodnie z ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska [15], hatas drogowy
zaliczany jest do czynnikdéw szkodliwych dla srodowiska oraz zdrowia cztowieka, w szczegélnosci
w sytuacjach, gdy jego poziom przekracza wartosci dopuszczalne okreslone w przepisach
wykonawczych, tj. w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U. 2014.112) [10].

Na potrzeby niniejszego opracowania hatas drogowy (komunikacyjny) zostat rozrézniony ze
wzgledu na zrédto emisji oraz charakter i intensywnos$¢ oddziatywania na dwa zasadnicze typy:

1. Hatas drogowy zwigzany z natezeniem ruchu

Jest to hatas generowany przez ogoét pojazdéw poruszajgcych sie po sieci drogowe;j,
powstajacy gtownie w wyniku pracy silnikdw i podzespotdéw pojazddw, tarcia opon o nawierzchnie
jezdni oraz oporu powietrza. Poziom tego rodzaju hatasu uzalezniony jest przede wszystkim od
natezenia i struktury ruchu, predkosci pojazdéw, rodzaju nawierzchni drogowej, a takze warunkéw
przestrzennych, takich jak bliskos¢ zabudowy, obecnos$é¢ ekranéw akustycznych czy
uksztattowanie terenu.

2. Hatas generowany przez pojazdy ze zmodyfikowanymi uktadami wydechowymi

Drugi typ hatasu zwiagzany jest z eksploatacja pojazddéw, w ktérych dokonano modyfikacji
uktadéw wydechowych w sposéb prowadzacy do zwiekszenia poziomu emitowanego dzwieku.
Hatas ten charakteryzuje sie podwyzszonym natezeniem, czesto przekraczajgcym dopuszczalne
normy okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. 2024.502)
[71.

Ze wzgledu na specyfike zrodta emisji hatas ten jest szczegdlnie uciazliwy w gesto zabudowanych
obszarach miejskich, zwtaszcza w porze wieczorneji nocnej a jego ograniczanie wymaga nie tylko
dziatan infrastrukturalnych, lecz takze rozwigzan o charakterze organizacyjnym i porzadkowym.
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W ramach opracowania przeanalizowano obszary miasta Gdyni z rozréznieniem pomiedzy

hatasem ogdlnym zwigzanym z natezeniem ruchu drogowego a hatasem generowanym przez

pojazdy ze zmodyfikowanymi uktadami wydechowymi.

1.3.5. Obowigzujace normy i dopuszczalne poziomy hatasu

Art. 113 ustawa Prawo ochrony srodowiska [15] definiuje dopuszczalne poziomy hatasu
w $rodowisku, réznicujac je pod wzgledem:

- przeznaczenia terenu podlegajacego ochronie akustycznej — teren kwalifikuje sie pod
wzgledem akustycznym w zaleznosci od sposobu zagospodarowania tegoz terenu oraz terendéw
sgsiednich w oparciu o miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego lub faktyczne
zagospodarowanie w przypadku obszardw nie objetych ustaleniami planéw miejscowych,

- rodzaju Zrédta hatasu - starty, ladowania i przeloty statkbw powietrznych, linie
elektroenergetyczne, drogi lub linie kolejowe oraz pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca zrédtem
hatasu,

- zastosowania - tzw. “wskazniki roczne” lub ‘wskazniki dtugookresowe” stuzg do
prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem m.in. przy tworzeniu
opracowan takich, jak strategiczne mapy hatasu, programy ochrony srodowiska przed hatasem
oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, natomiast tzw. “wskazniki dobowe” lub
“wskazniki krétkookresowe”, stosuje sie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze
Srodowiska, np. przy wydawaniu decyzji o wartosci dopuszczalnej hatasu, decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla zamierzen inwestycyjnych potencjalnie oddziatujgcych
na srodowisko lub interwencyjnie — do weryfikacji zgtoszen dotyczacych nadmiernego hatasu.

Tabela 1 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrodet
hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkdw powietrznych
oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami LDWN i LN, ktére to wskazniki majg zastosowanie
do prowadzenia dtugookresowe;j polityki w zakresie ochrony przed hatasem (drogi lub linie kolejowe) [10]

LDWN LN
przedziat czasu przedziat czasu
Rodzaj terenu odniesienia réwny odniesienia réwny
wszystkim dobom w wszystkim porom
roku nocy
a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy 64 59

c) Tereny domoéw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe?2)
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie $rédmiejskiej miast powyzej 100 tys. 70 65
mieszkancow
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Tabela 2 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrodet

hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkdw powietrznych

oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami LAeq D i LAeq N, ktére to wskazniki maja

zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze Srodowiska, w odniesieniu do jednej doby
(drogi lub linie kolejowe) [10]

Rodzaj terenu

LAeq D
przedziat czasu
odniesienia réwny
16 godzinom

LAeg N
przedziat czasu
odniesienia réwny 8
godzinom

a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska

50

45

)
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy
c) Tereny domoéw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

61

56

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe?2)

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

65

56

Tereny w strefie $rédmiejskiej miast powyzej 100 tys.

mieszkancoéw

68

60

Na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu drogowym, jednym z wymagan
dotyczacych pojazddéw poruszajgcych sie po drogach jest dotrzymywanie dopuszczalnego
poziomu dzwieku w zaleznosci od rodzaju pojazdu oraz rodzaju zaptonu. Poziom hatasu

zewnetrznego, mierzony podczas postoju motoroweru z odlegtosci 0,5 m, nie moze przekraczac

90 dB. Dla motocykli z silnikami o pojemnos$ci powyzej 125 cm® norma jest wyzsza i wynosi 96 dB.

Tabela 3 Poziom hatasu zewnetrznego dla pojazdéw drogowych - Zatagcznik nr 1 [7]

Poziom dzwieku przy Poziom dzwieku przy

Pojazd zaptonie iskrowym zaptonie
[dB] samoczynnym [dB]

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;j:
- nieprzekraczajgcej 125 cm?® 94 -
- wiekszej niz 125 cm?® 96 -
Samochdéd osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem 93 102
samochodu osobowego
Inny pojazd samochodowy 98 108

Poziomy dopuszczalne majg zastosowanie podczas kontroli drogowych przeprowadzanych przez

Policje, Straz Graniczna, Inspekcje Transportu Drogowego.
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l.4. Analiza przestrzenna hatasu drogowego w stanie istniejagcym na podstawie
aktualnych dokumentoéw strategicznych

1.4.1. Wprowadzenie — charakterystyka miasta Gdynia

Miasto Gdynia zajmuje tgczng powierzchnie 39 151 ha, z czego 2 797,76 ha stanowig grunty
bedace wtasnoscig Miasta Gdyni. Poza granicami administracyjnymi miasta znajduje sie 11,11 ha
gruntéw miejskich. Grunty Skarbu Panstwa oddane w uzytkowanie wieczyste obejmuja
powierzchnie 14,87 ha. Niniejsze dane pochodzg z Wydziatu Gospodarki Nieruchomosciami
i Geodezji Urzedu Miasta Gdyni oraz Wydziatu Budzetu (Sprawozdanie z wykonania budzetu za
2024r.).

Gdyniajest podzielona administracyjnie na 21 dzielnic. W tabeli 4 przedstawiono zestawienie
liczby mieszkancow poszczegolnych dzielnic w odniesieniu do ich powierzchni oraz wskaznika
gestosci zaludnienia.

Tabela 4 Charakterystyka dzielnic w odniesieniu do liczby mieszkancéw oraz powierzchni i gestosci
zaludnienia w 2025 r.[18]

Nazwa dzielnicy . LiCZb,a B Powierzchnia Gestosé
mieszkancéw [km?]

Babie Doty 1740 2,20 791
Chwarzno-Wiczlino 15965 25,53 625
Chylonia 18919 3,84 4927
Cisowa 10 333 5,76 1794
Dabrowa 13163 6,22 2116
Dziatki Lesne 7130 1,95 3656
Graboéwek 771 4,38 1774
Kamienna Goéra 3637 0,65 5595
Karwiny 9207 3,39 2716
Leszczynki 6 559 2,76 2376
Maty Kack 9935 7,94 1251
Obtuze 16 529 3,65 4528
Oksywie 13808 4,38 3153
Ortowo 6548 5,03 1302
Pogorze 11 397 2,36 4829
Pustki Cisowskie-
Demptowo 7 493 15,20 493
Redtowo 7 630 2,97 2569
Sré6dmiescie 10 839 11,49 943
Wielki Kack 10 555 15,03 702
Witomino 15133 8,50 1780
Wzgbrze Sw.
Maksymiliana 9839 1,95 5046

Strona 9 z 37



5%

D
@ ‘ KAMIENNA GORA
WZGORZE

SW. MAKSYMILIANA
5766 !

Rys. 1. Gestos$¢ zaludnienia w poszczegdlnych dzielnicach-stan na 2024 r. [19]
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Zestawienie liczby mieszkarnicéw w odniesieniu do powierzchni poszczegdlnych dzielnic
wskazuje na znaczne zréznicowanie przestrzenne miasta (rys. 1). Najwyzszag Srednig gestoscia
zaludnienia charakteryzuja sie dzielnice srédmiejskie, takie jak Kamienna Géra (5595), Wzgdrze
$w. Maksymiliana (5046), dzielnice centralne — Chylonia (4927) oraz Pogérze (4829) i Obtuze
(4528). Dzielnice o duzej powierzchni takie jak: Chwarzno-Wiczlino (25,53 km2), Pustki
Cisowskie-Demptowo (15,20 km2) oraz Wielki Kack (15,03 km2), cechuja sie znacznie nizsza
gestoscig zaludnienia, co wynika z przewagi w nich terenédw niezabudowanych, przede wszystkim
terenéw zieleni, a zwtaszcza laséw. W przypadku dzielnicy Srédmiescie (10 839 mieszkaricéw na
11,49 km2) jej Srednig gestos¢ zaludnienia (943) zaniza przewaga w dzielnicy terenéw portowo-
przemystowych o znikomym udziale funkcji mieszkaniowych.

Uktad dzielnic potwierdza wyrazny podziat Gdyni na obszary zwartej zabudowy miejskiej oraz
dzielnice o charakterze bardziej peryferyjnym.

1.4.2. Informacje dotyczace hatasu drogowego

Na etapie opracowywania Strategicznej Mapy Hatasu Miasta Gdyni [12] przeprowadzono
akustyczna klasyfikacje catego obszaru miasta. Klasyfikacja zostata wykonana w oparciu
o analize ustalen obowigzujgcych miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego.
W przypadku terendéw faktycznie zagospodarowanych, dla ktérych nie obowigzywaty miejscowe
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plany zagospodarowania przestrzennego, przypisanie kategorii akustycznych zostato dokonane
przez wtasciwe organy administracyjne.

Na dzien sporzadzenia mapy hatasu, tj. 30 czerwca 2022 r., na terenie Gdyni obowigzywato
125 miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego, ktére wyznaczaty tereny
chronione akustycznie. taczna powierzchnia terenéw chronionych akustycznie wynosita 24,5
km?, co stanowito 18,1% catkowitej powierzchni miasta (rys. 2) [12].

- Tereny w strefie sSrodmiejskiej
- Tereny chronione pod wzgledem akustycznym

Rys. 2. Tereny podlegajagce ochronie akustycznej na terenie miasta Gdyni [12]

W myslArt. 118b. “Wyznaczenie obszaréw cichych w aglomeracji lub poza aglomeracjg” pkt.
1.[15] rada powiatu moze, w drodze uchwaty, wyznaczy¢ obszary ciche w aglomeracji lub obszary
ciche poza aglomeracjg, uwzgledniajgc szczegblne potrzeby ochrony przed hatasem tych
obszaréw i podajagc wymagania zapewniajgce utrzymanie poziomu hatasu co najmniej na
istniejacym poziomie. Zgodnie z art. 3 pkt 10a [15] obszarem cichym w aglomeracji jest obszar, na
ktérym nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu wyrazonych wskaznikiem
hatasu LDWN, natomiast stosownie do art. 3 pkt 10b [15] obszar cichy poza aglomeracja to
obszar, ktéry nie jest narazony na oddziatywanie hatasu komunikacyjnego, przemystowego lub
pochodzacego z dziatalnosci rekreacyjno-wypoczynkowe;.
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Rys. 3. Potencjalne obszary ciche w Gdyni [12]

Podczas prac nad sporzadzeniem Strategicznej Mapy Hatasu Miasta Gdyni w jej granicach
wytypowano obszary aktualnie spetniajgce warunki obszaru cichego. W wiekszosci sg to jednak
tereny zieleni, zwtaszcza zieleni naturalnej i mniej lub bardziej rozlegte tereny lesne. W [12]
wskazano je jako potencjalne obszary ciche (rys. 3). Do dnia dzisiejszego na terenie miasta Gdyni
obszary ciche nie zostaty ustanowione.

1.4.3. Identyfikacja obszaréw o najwyzszych wskaznikach zdrowotnych hatasu w
srodowisku

Dyrektywa Komisji (UE) 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. wprowadzita zmiany w zatgczniku lll
do Dyrektywy 2002/49/WE w odniesieniu do ustalania metod oceny szkodliwych skutkéw hatasu
w $rodowisku, definiujac zbior szkodliwych skutkéw hatasu w postaci wskaznikéw zdrowotnych
Nua, Nusp oraz Niwp. Kazdy z nich dotyczy hatasu drogowego i jest obliczany na podstawie rozktadu
przestrzennego ilosci oséb eksponowanych na hatas powigzany z wartosciami wskaznikéw LDWN
od 55 dB lub wskaznika LN w przedziatach od 50 dB. Wyznaczenie NIHD oprécz znajomosci
powyzszych wymaga uwzglednienia danych statystycznych nt. ogdlnej zachorowalnosci na
choroby niedokrwienne serca. Nalezy zwréci¢ uwage, ze wskazniki zdrowotne nie zalezg od
poziomoéw dopuszczalnych hatasu obowigzujgcych w Polsce. Jednoczesnie ze wzgledu na silng
zalezno$¢ od rozktadu przestrzennego zrodet hatasu, zabudowy mieszkaniowej i gestosci
zaludnienia — cech unikalnych dla kazdej aglomeracji nie sg warto$ciami znormalizowanymi,
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a tym samym nie nalezy poréwnywac ich warto$ci w Gdyni z warto$ciami w innych miastach (rys.
4).

Mapa wskaznika N ya
- hatas drogowy

Warto$¢ wskaznika N, :
B <10

10-49

50-99

100 - 199

2r6dio podkladu: © autorzy OpenStreethap B 200- 350

Rys. 4. Wartosci wskaznika Nua, w odniesieniu do hatasu drogowego na terenie miasta
Gdyni [5]

Wskazniki zdrowotne sg przedmiotem analizy w programach ochrony $rodowiska przed
hatasem, gdzie dziatania naprawcze okresla sie w oparciu o ich wartosci w obrebie pojedynczego
obszaru jednostkowego o wymiarze 500 x 500 m (siatka kwadratéw jest scisle zdefiniowana na
obszarze catego kraju i jest stata dla wszystkich zrédet hatasu komunikacyjnego).

1.4.4. Charakterystyka obszaréow poddanych analizie hatasu drogowego

Wprowadzenie

Sie¢ drogowa w Gdyni sktada sie z drog ekspresowych S6 i S7 w zarzadzie GDDKIiA oraz 386,9
km drég w zarzadzie Gminy Miasta Gdynia: drogi wojewddzkie nr 468 i nr 474 (20,8 km), 39 drég
gminnych (260,9 km) i 677 drég powiatowych (105,2 km).

Do analizy hatasu w Gdyni w ramach eksploatacji drog kotowych w [12] wytypowano
nastepujace ciggi komunikacyjne o kategorii drog krajowych i wojewddzkich (rys. 5 - numeracja
po uruchomieniu drogi ekspresowej S6 od wezta Karwiny):

Strona 13 z 37



- Droge krajowa nr 6 (Szczecin — Koszalin — Stupsk — Gdynia — Gdansk), przebiegajaca przez miasto

od wezta Chwaszczyno przez Wezet Wielki Kack, taczaca sie dalej z droga krajowa nr 1 (Gdansk —

t6dz - Katowice — Cieszyn). Trasa stanowi VI korytarz transportowy pétnoc — potudnie i jest czescig

miedzynarodowe;j trasy ,Via Hanzeatica”.

- Droge krajowa nr 7 (Chyzne — Krakow — Warszawa — Gdansk — Gdynia), przebiegajaca przez

miasto od wezta Chwaszczyno przez wezet Wielki Kack, tgczacg sie dalej z ul. Morska.

- Droge wojewédzka nr 468 (Gdansk — Sopot — Gdynia — Rumia — Reda — Wejherowo - wezet

Bozepole Wielkie), prowadzaca do drogi ekspresowej S6.

- Droge wojewddzka nr 218 (Krokowa — Wejherowo — Koleczkowo — Chwaszczyno — Gdansk),

obejmujaca na terenie miasta fragment ulicy Spacerowej przy wezle z drogg ekspresowa S6.

- Droge wojewodzka nr 474 taczaca al. Zwyciestwa w Gdyni z Obwodnica Trojmiasta.
Dodatkowo, przeanalizowano nastepujgce obszary:

- Estakade Kwiatkowskiego oraz ulice Hutnicza, ktére petnia role gtéwnych arterii miejskich o

znaczeniu strategicznym, stanowigcych kluczowe potgczenie miedzy portem, centrum miasta

i drogami wojewoédzkimi oraz krajowymi.

- Ulice Swietojanska, ktéra stanowi $ciste centrum Srédmiescia i petni funkcje gtéwnej osi

komunikacyjnej dla ruchu lokalnego, pieszych oraz transportu zbiorowego, bedac jednoczesnie

waznym obszarem koncentracji dziatalnosci handlowe;j i ustugowe;j.

Rys. 5. Analizowana sie¢ drogowa miasta Gdynia [opracowanie wtasne na podstawie: 12]

Srédmiescie

Dzielnica Gdyni Srédmiescie jest obszarem o dwojakim charakterze, tak pod wzgledem
dominujacej funkcji, jak rodzaju i sposobu zabudowy. Cze$¢ pétnocna i pétnocno-zachodnia
obejmuje tereny portowe i przemystowe potozone na zachdd od portu, cze$é potudniowo-
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wschodnia reprezentuje pierwszy etap rozwoju miasta na gruntach dawnej wsi, po jego powstaniu
w potowie lat 20. XX w. W czesci potudniowej dominujg funkcje mieszkaniowo-ustugowe,
zlokalizowane sg tez najwazniejsze przestrzenie publiczne miasta. Przewaza tu zwarta,
kwartatowa zabudowa w regularnym uktadzie, opartym na biegngcych po linii prostej,
wytyczonych na kierunku wschod-zachod i potnoc-potudnie ulicach, o 5-6 kondygnacjach,
tworzgca pierzeje wydzielajagce Swiatta ulic. Jej rdzen stanowi historyczna zabudowa z okresu
miedzywojennego, w 2007 r. wpisana do rejestru zabytkéw a w 2015 r. uznana za Pomnik Historii.
Dzielnica Srédmiescie, zgodnie z danymi na koniec 2025 r. [11] liczy 10 839 mieszkaricéw
(ludnosci zameldowanej). Z tego 35% stanowig osoby starsze, w wieku poprodukcyjnym i jest to
jeden z wyzszych wskaznikéw sposrdd wszystkich dzielnic Gdyni.

Pod wzgledem poziomu ochrony akustycznej i obowigzujgcego dopuszczalnego poziomu
hatasu dtugookresowego zabudowa potudniowej czesci dzielnicy zaliczona zostata do terendéw
w strefie srddmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkaricdw o najnizszym rezimie ochronnym
[10]. Jedynie na wschodnim krancu ul. Macieja Ptazynskiego i ul. Arkadiusza Rybickiego -
zakonczeniu tzw. mola Dalmoru - planowana tam zabudowa ujeta zostata jako teren zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej o wyzszym poziomie ochrony. Na obszarze portowo-przemystowym,
przy ul. Energetykéw w miejscu lokalizacji Zespotu Placowek Oswiatowych nr 1 wyznaczono teren
zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy o jeszcze silniejszej
ochronie przed hatasem.

Uktad komunikacyjny potudniowej czesci dzielnicy Srédmiescie - historycznego centrum
miasta Gdyni- oparty jest o siatke w przyblizeniu prostopadtych do siebie ulic o przebiegu poétnoc-
potudnie (m.in. ul. Wtadystawa IV, ul. Swietojanska, ul. 3 maja, ul. Dworcowa) i wschéd-zachéd
(m.in. ul. Jana z Kolna, ul. Wéjta Radtkego, ul. 10 lutego). Najwieksze natezenie ruchu, w tym
tranzytowego, przenoszg ulice Wtadystawa 1V, 10 lutego, Dworcowa, Plac Konstytucji i Janka
Wisniewskiego, powigzane z wjazdami do opisywanego rejonu i zapewniajgce komunikacje
zzewnetrznym systemem ulicznym. ULl. Janka Wisniewskiego prowadzi dalej ruch wzdtuz
potudniowej granicy portowo-przemystowej czesci dzielnicy Srédmiesécie i razem z ul. E.
Kwiatkowskiego tworzy potgczenie centrum miasta z dzielnicami na Kepie Oksywskiej. Do
uczeszczanych, prowadzacych ruch tranzytowy ulic na terenach portowych nalezy takze ul.
Polska, zapewniajgca m.in. dostep do Publicznego Terminalu Promowego oraz Muzeum
Emigracji, potgczona z historycznym centrum poprzez ul. B. Chrzanowskiego i ul. T. Wendy. Na
obszarze portowo-przemystowym wzdtuz gtéwnych ciggdéw komunikacyjnych nie ma zabudowy
chronionej akustycznie.

Rozktad poziomu drogowego hatasu dtugoterminowego dla pory dnia, wieczoru i nocy
(LDWN) oraz dla pory nocy (LN) w rejonie historycznego centrum miasta, na podstawie
Strategicznej Mapy Hatasu Miasta Gdyni [12] zaprezentowano na rysunku 6. Sporzadzona
w ramach [12] mapa terendw zagrozonych hatasem drogowym dla potudniowej czesci dzielnicy
wskazuje jedynie miejscowe przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dtugoterminowego
dla pory dnia, wieczoru i nocy (LDWN) o wysokosci do 5 dB (rys. 7). Notowane sg one wzdtuz ul.
Wtadystawa IV, ciggu ulic Swietojanskiej i Portowej, ul. 3 Maja, ul. 10 Lutego, ul. Wéjta Radtkego
i ciggu ulic Jana z Kolna oraz Janka Wisniewskiego.
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Rys. 7. Mapa terenéw zagrozonych LDWN — dla obszaru Srédmiescie [12]

Dla pory nocy (LN) SMHMG przekroczen dopuszczalnego poziomu nie odnotowata (rys. 8).
Ze wzgledu na przewage zabudowy pierzejowej hatas drogowy gtéwnie zatrzymuje sie na fasadach
budynkdw nie dochodzac do wnetrza terendéw o chronionym przeznaczeniu.
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Rys. 8. Mapa terenéw zagrozonych LN — dla obszaru Srédmiescie [12]

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla obszaru wojewddztwa pomorskiego [5],
obszar Srédmiescia wskazuje jako jedna z dzielnic o najwyzszych warto$ciach wskaznika Npua.
Obszar mieszkaniowo-ustugowej, potudniowej czesci dzielnicy objety jest kwadratami
reprezentujgcymi wartosci 100-199 oséb narazonych na znaczng dokuczliwos$é hatasu oraz - na
zachodnim i pétnocnym obrzezu - 200-350 takich osdéb (rys. 9). Ustalone dla nich wartosci
mieszcza sie w granicach 10% najwyzszych wartosci wskaznika Nua opracowanego dla Gdyni.
Wskazniki Nua na terenach potowo-przemystowych ksztattujg sie na poziomie od niecatych 10 do
99 os6b. Dla przecinajgcej wytacznie obszar portowy czesci ul. E. Kwiatkowskiego nie
opracowano wskaznikow.

Zasady ochrony przed hatasem drogowym zabudowy w historycznym centrum miasta
w znacznej czesci okresla ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska [15],
ktéra moéwi, ze: “w przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, domdw pomocy spotecznej lub
budynkéw zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, zlokalizowanych na
granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (...), ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan
technicznych zapewniajacych wtasciwe warunki akustyczne w budynkach” (Art. 114 ust. 4).
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Rys. 9. Wskaznik Nuadla obszaru Srédmiescie [5]

W odniesieniu do obszardow przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu oraz dotknietych

znaczng jego dokuczliwoscig dziatania naprawcze formutuja: w ograniczonym stopniu
Strategiczna Mapa Hatasu Miasta Gdyni [12] i znacznie szerzej Program ochrony srodowiska przed
hatasem dla obszaru wojewddztwa pomorskiego [3]. Strategiczna Mapa Hatasu Miasta Gdyni [12]
uwzglednia lub prognozuje skutki inwestycji juz realizowanych i planowanych do realizacji przez

miasto Gdynia. Dla obszaru Srédmieécia jest to:

przebudowa drég powiatowych - przebudowa oraz poprawa systemu drogowego i uktadu
komunikacji miejskiej planowane na lata 2014-2024:

dziatania organizacyjne: wprowadzenie organizacyjnych rozwigzan spowalniajgcych ruch,
np. Tempo30,

dziatania techniczne: poprawa stanu technicznego ulic z zastosowaniem tzw. cichych
nawierzchni oraz techniczne spowolnienie ruchu, np. zwezenie ulic kosztem chodnikéw i
zieleni, wyniesione skrzyzowania i przejscia dla pieszych itp.,

modernizacja ulic gminnych - poprawa lokalnego systemu drogowego planowane na lata
2014-2024:

dziatania organizacyjne: wprowadzenie organizacyjnych rozwigzan spowalniajacych ruch,
np. Tempo30,

dziatania techniczne: poprawa stanu technicznego ulic z zastosowaniem tzw. cichych
nawierzchni oraz techniczne spowolnienie ruchu, np. zwezenie ulic kosztem chodnikéw
i zieleni, wyniesione skrzyzowania i przej$cia dla pieszych itp.,

przebudowa ul. Starowiejskiej oraz remont odcinka ul. Abrahama planowane na lata
2022-2023:

dziatania organizacyjne: ograniczenie predkosci do 30 km/h,

dziatania techniczne: zastosowanie wyniesionych skrzyzowan z ul. 3 Maja i Wtadystawa IV
oraz wprowadzenie drég rowerowych w obu kierunkach.
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Program ochrony srodowiska przed hatasem dla obszaru wojewddztwa pomorskiego [5] jako
dedykowane wprost obszarowi Srédmiescia formutuje dziatania planowane do podjecia w ciggu
5 lat od roku uchwalenia programu:

e HDO04 przebudowa ul. Starowiejskiej oraz remont odcinka ul. Abrahama,

e HDO06 przebudowa i zmiana organizacji ruchu na wybranych odcinkach ul.ul. Wdjta

Radtkego, Wtadystawa IV i 3 Maja,
e HDO7 przebudowa ulic: Swietojanskiej, Plac Kaszubski, Portowa wraz z odcinkami ulic: 10
Lutego i Skwer Kosciuszki.

Dziatanie HD04 zostato zrealizowane, w ramach zadania m.in. wymieniono nawierzchnie ul.
Starowiejskiej. Dla dziatania HDO06 pozyskano finansowanie z Funduszy Europejskich na
Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027, a postepowanie przetargowe zaplanowano na |l
kwartat 2026 r. Co do zadania HD07, zrezygnowano z jego realizacji ze wzgledu na brak oferentéw
w przetargu.

W wyniku przeprowadzonych analiz dokumentéw strategicznych, w zakresie obszaru
Srédmiescie, do dalszych analiz w zakresie rozwigzan obnizajacych poziom hatasu wytypowano
nastepujace ulice: Swietojariska, Wtadystawa IV, Pitsudskiego oraz 10 Lutego.

Kamienna Goéra

Dzielnica Gdyni Kamienna Géra od zachodu i pétnocy bezposrednio graniczy z dzielnica
Srédmiescie i jednoczesdnie z historycznym centrum Gdyni. Od wschodu przylega do brzegu
morskiego, od potudnia, przez Al. Marszatka Jézefa Pitsudskiego, graniczy z dzielnicg Wzgorze
Swietego Maksymiliana. Ma charakter przede wszystkim mieszkaniowy z niewielkim udziatem
ustug, w tym towarzyszacych funkcji mieszkaniowej oraz publicznych (oswiaty, nauki, kultury).

Charakterystyczna jest dla dzielnicy zabudowa jednorodzinna oraz niska, kilkumieszkaniowa
zabudowa wielorodzinna na indywidualnych dziatkach z zielenig towarzyszaca. Tworzy ona
zasadniczg czes¢ historycznego uktadu urbanistycznego willowej dzielnicy rozwijajacej sie od lat
20. XX w., w roku 1985 wpisanego do rejestru zabytkéw wojewddztwa gdanskiego. Zabudowa
wielorodzinna usytuowana jest gtéwnie w potudniowej i potudniowo-zachodniej czesci dzielnicy.
W rejonie ul. Krasickiego i Al. Pitsudskiego sg to w wiekszosci zespoty wolnostojgcych blokow
mieszkalnych, w rejonie ul. Stowackiego, Bema i Kilinskiego jest to kwartatowa zabudowa
pierzejowa, nalezgca do historycznej zabudowy szerzej ujetego $rédmiescia. Pétnocno-
zachodnig czes¢ Kamiennej Gory zajmuje rozlegty teren zieleni — Park im. Lecha i Marii
Kaczynskich. Wzdtuz brzegu morskiego biegnie gtdwny ciag spacerowy miasta — Bulwar
Nadmorski im. Feliksa Nowowiejskiego.

Dzielnica Kamienna Goéra, zgodnie z danymi na koniec 2025 r. [18] liczy 3637 mieszkancow.
Z tego 33% stanowig osoby starsze, w wieku poprodukcyjnym.

Pod wzgledem poziomu ochrony akustycznej i obowigzujgcego dopuszczalnego poziomu
hatasu dtugookresowego gtéwnie wielorodzinna zabudowa potudniowo-zachodniej czesci
dzielnicy, od ul. Krasickiego i ul. Stowackiego, zaliczona zostata do terenéw strefy Srodmiejskiej
[12]. Pozostatg cze$¢ obszaru zabudowanego Kamiennej Gory ujeto jako tereny mieszkaniowo-
ustugowe, z wytgczeniem obiektow ustugowych w rejonie srodmiejskiej plazy i kapieliska
(Muzeum Miasta Gdyni, Muzeum Marynarki Wojennej, Klub Marynarki Wojennej, akademiki
Uniwersytetu Morskiego, Hotel Kaszubski w budowie) nie objetych ochrong akustyczna. Park im.
Lecha i Marii Kaczyniskich zaliczono do terendéw rekreacyjno-wypoczynkowych.
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Uktad komunikacyjny tworzg niemal wytacznie ulice lokalne i dojazdowe zapewniajgce
przede wszystkim dostep do zabudowy mieszkaniowo-ustugowej. Kategorie ulicy zbiorczej ma Al
Marsz. J. Pitsudskiego stanowigca potudniowg granice dzielnicy, zapewniajgca dostep do bulwaru
nadmorskiego i zwigzanej z nim strefy rekreacyjno-turystycznej, a takze dojazd, przez ul.
Legionéw, do dwdch dzielnic: Kamiennej Géry i Wzgérza Swietego Maksymiliana. Przez Kamienna
Goére, pomimo sieci stosunkowo waskich ulic, prowadzi objazd historycznego centrum miasta,
zapewniajacy indywidualng komunikacje z rejonem Skweru Kosciuszki i Mola Potudniowego oraz
skupionych tam obiektow kultury. W kierunku pétnocnym poprzez ul. Legionéw, Korzeniowskiego,
Sienkiewicza i Sedzickiego, w kierunku potudniowym przez ul. Sienkiewicza, Korzeniowskiego
i Krasickiego.

Rozktad poziomu drogowego hatasu dtugoterminowego dla pory dnia, wieczoru i nocy
(LDWN) oraz dla pory nocy (LN) w rejonie historycznego centrum miasta, w tym w dzielnicy
Kamienna Géra prezentujg rysunki 6-8.

Strategiczna Mapa Hatasu Miasta Gdyni [12] nie wskazuje na Kamiennej Goérze przekroczen

dopuszczalnego poziomu hatasu dtugoterminowego.
Wedtug Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla obszaru wojewddztwa pomorskiego [5]
dzielnica Kamienna Goéra, ujeta w siatce kwadratéw 500x500 m, pod wzgledem wskaznika Npa
dzieli sie na 2 czesci: zachodnia, ujmowana razem z fragmentem Srédmiescia, gdzie wskaznik
osiggawarto$¢ 100-199 oséb oraz wschodniag, gdzie wskaznik osigga wartos$¢ od kilku do 49 takich
0s0b. Wskaznik ustalony dla potudniowo-zachodniej czesci dzielnicy miesci sie w granicach 10%
najwyzszych wartosci wskaznika Nys opracowanego dla Gdyni. Program ochrony $rodowiska
przed hatasem dla obszaru wojewddztwa pomorskiego nie formutuje jednak dziatan w zakresie
ochrony srodowiska przed hatasem drogowym dedykowanych dzielnicy Kamienna Géra.

Wzgérze Swietego Maksymiliana

Potozona na potudnie od Kamiennej Géry dzielnica Wzgdrze Swietego Maksymiliana rozcigga
sie od laséw wokdét Witomina na zachodzie po Bulwar Nadmorski im. Feliksa Nowowiejskiego
i linie brzegowa na wschodzie. Na pétnocy jej granica z dzielnicami Kamienna Géra i Srédmiescie
biegnie skrajem pasa drogowego Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego a z dzielnicg Dziatki Le$ne
pétnocng strong ul. Kieleckiej. Na potudniu przez ul. Sportowg Wzgérze Swietego Maksymiliana
graniczy z dzielnicg Maty Kack a wzdtuz ul. Redtowskiej i z wtgczeniem ul. T. Nocznickiego oraz ul.
Gen. J Hallera z dzielnicg Redtowo. Jest obszarem mocno zréznicowanym pod wzgledem
zagospodarowania i uzytkowania terenu. Przylegajgca do lasu zachodnia cze$é, oddzielona
gtéwnym ciggiem komunikacyjnym miasta (Al. Zwyciestwa, linie kolejowe w kierunku Gdanska
i Koscierzyny) zajeta jest gtéwnie przez duze obiekty ustug komercyjnych i ustug publicznych (CH
Riviera, hala widowiskowo-sportowa Polsat Plus Arena Gdynia, Narodowy Stadion Rugby)
z niewielkim udziatem zabudowy biurowo-mieszkaniowej, w tym wysokiej. Cze$¢é centralng, w
obrebie Kepy Redtowskiej zajmuje gtéwnie zabudowa mieszkaniowa, wielorodzinna
i jednorodzinna z obiektami ustugowymi, w tym ustug edukacji i zdrowia. W pétnocno-wschodniej
czesci dzielnicy zabudowa mieszkaniowo-ustugowa dochodzi do bulwaru nadmorskiego, czes¢
potudniowo-wschodnig zas$ porastajg lasy powigzane z terenami leSnymi rezerwatu przyrody
Kepa Redtowska. Zblizony do opisanego, strefowy uktad zabudowy kontynuuje sie takze
w kierunku potudniowym, w dzielnicach Maty Kack i Redtowo.

Dzielnica Wzgdrze Swietego Maksymiliana, zgodnie z danymi na koniec 2025 r. [18] liczy 9839
mieszkancow. Z tego prawie 33% stanowig osoby starsze, w wieku poprodukcyjnym.
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Pod wzgledem obowigzujgcego dopuszczalnego poziomu hatasu dtugookresowego
mieszkaniowo-ustugowa zabudowa pomiedzy ul. Legionéw a Al. Zwyciestwa, mieszkaniowo-
ustugowa zabudowa, w tym zabudowa mieszkalna rozwijajgca sie w miejscu ogrodow
dziatkowych oraz zespoty istniejgcej i planowanej zabudowy mieszkaniowo-ustugowej po
zachodniej stronie linii kolejowej zostaty zakwalifikowane w Strategicznej Mapie Hatasu Miasta
Gdyni jako tereny w strefie srddmiejskiej miast powyzej 100 tys. Mieszkancow [12]. CzesSci
dzielnicy po wschodniej stronie ul. Legiondw w przewadze stanowig tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej. Ws$réd nich, lokalnie wystepujg tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego (rejon ul. Legionéw, ul. Gornej, ul. K. Tetmajera, ul. C.
Norwida, ul. J. Ejsmonda, ul. W. Pola, ul. S. Wyspianskiego, ul. Skos$nej). Na wschodnich
obrzezach dzielnicy wskazano tereny mieszkaniowo-ustugowe. Tereny szkot (Il Liceum
Ogolnoksztatcace, Szkota Podstawowa nr 23, Szkota Podstawowa nr 53) stanowig tereny
zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Zrdznicowanie charakteru zabudowy dzielnicy ma swoje odbicie réwniez w strukturze uktadu
komunikacyjnego. W czesci zachodniej wzdtuz linii kolejowej biegna drogi nalezace do gtéwnych
ciggdébw komunikacyjnych miasta: Al. Zwyciestwa i ul. Droga Gdynska. Ustugows i ustugowo-
mieszkaniowa zabudowe obstuguje tam uboga sie¢ ulic lokalnych przecinajgca gtéwnie tereny nie
objete ochrong przed hatasem. Sie¢ drogowa na Kepie Redtowskiej, po wschodniej stronie Al.
Zwyciestwa, podobnie jak na Kamiennej Gérze tworzy gtéwnie sie¢ ulic lokalnych i dojazdowych.
Komunikacyjng o$ tej czesci dzielnicy stanowi ul. Legiondw o kategorii ulicy zbiorczej,
funkcjonujaca réwniez jako objazd w stosunku do odcinka Al. Zwyciestwa miedzy Srédmiesciem
a Ortowem. Do uczeszczanych ciggédw komunikacyjnych nalezy réwniez ul. Harcerska, ul.
Kopernika, taczaca Srédmiescie z osiedlami na tzw. Ptycie Redtowskiej oraz lokalne ulice
obstugujgce zabudowe w pétnocno-wschodniej czesci dzielnicy: ul. K. Przerwy-Tetmajera, ul. S.
Moniuszki, ul. J. Ejsmonda, ul. B. Prusai ul. K. Ujejskiego.

Rozktad poziomu drogowego hatasu dtugoterminowego dla pory dnia, wieczoru i nocy
(LDWN) oraz dla pory nocy (LN) od historycznego centrum miasta po Ortowo, w tym w dzielnicy
Wzgbrze Swietego Maksymiliana prezentujg rysunki 6-8. Wedtug Strategicznej Mapy Hatasu
Miasta Gdyni [10], mapy terenéw zagrozonych hatasem przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu dotycza przede wszystkim terendw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz terenu
zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy (lll LO) przylegajacych
do ul. Legionow a takze ul. Redtowskiej na granicy dzielnicy (rys. 10). W najwiekszym stopniu sa
notowane dla pory dnia, wieczoru i nocy (LDWN), miejscami nawet przekraczajgc poziom 5 dB.
Najbardziej obcigzony pod tym wzgledem jest rejon skrzyzowania z ul. Gen. J. Hallera.
Przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu na odcinku ul. Legionéw od ul. Kopernika do ul.
Batalionéw Chtopskich, do 5 dB, wskazane zostaty réwniez dla pory nocy (LN). Miejscowe
przekroczenia poziomu drogowego hatasu dtugoterminowego dla pory dnia, wieczoru i nocy, nie
wieksze niz 5 dB, [12] pokazuje takze dla terendéw strefy Srédmiejskiej na potnocnym odcinku Al.
Zwyciestwa oraz pomiedzy ul. Droga Gdynska i K. Gérskiego po zachodniej stronie linii kolejowe;.
W niewielkim stopniu réwniez w odniesieniu do zabudowy jednorodzinnej przy ul. K. Przerwy-
Tetmajera.

Z przebiegiem ul. Legionéw wyraznie skorelowane sg poziomy wskazZnika Nua prezentowane
w Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla obszaru wojewddztwa pomorskiego [5].
W siatce kwadratéw 500x500 m jego wartosci ksztattuja sie na poziomie 50-199 oséb, najwyzszym
w poétnocnej czesci dzielnicy (100-199) przy uwzglednieniu oddziatywania takze Al. Marsz. J.
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Pitsudskiego. W tym przedziale wartosci (50-99) miesci sie réwniez rejon ul. Harcerskiej i Al
Zwyciestwa.

W zakresie dziatan majacych za cel poprawe jakosci klimatu akustycznego Strategiczna Mapa
Hatasu Miasta Gdyni[12] uwzglednita jedynie skutki inwestycji juz realizowanych i zaplanowanych
do realizacji (w ciggu 5 lat, liczac od roku nastepujgcego po roku sporzadzenia przez miasto
Gdynia. Dla obszaru dzielnicy Wzgorze Swietego Maksymiliana miatyby zastosowanie:

e przebudowa drég powiatowych (ul. Legionéw, ul. Redtowska) - przebudowa oraz poprawa

systemu drogowego i uktadu komunikacji miejskiej planowane na lata 2014-2024:

- dziatania organizacyjne: wprowadzenie organizacyjnych rozwigzan spowalniajacych ruch,

np. Tempo30,
- dziatania techniczne: poprawa stanu technicznego ulic z zastosowaniem tzw. cichych
nawierzchni oraz techniczne spowolnienie ruchu, np. zwezenie ulic kosztem chodnikéw
i zieleni, wyniesione skrzyzowania i przej$cia dla pieszych itp.,

e modernizacja ulic gminnych - poprawa lokalnego systemu drogowego planowane na lata
2014-2024:

- dziatania organizacyjne: wprowadzenie organizacyjnych rozwigzan spowalniajgcych ruch,

np. Tempo30,

- dziatania techniczne: poprawa stanu technicznego ulic z zastosowaniem tzw. cichych

nawierzchni oraz techniczne spowolnienie ruchu, np. zwezenie ulic kosztem chodnikéw
i zieleni, wyniesione skrzyzowania i przejscia dla pieszych itp.,

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla obszaru wojewddztwa pomorskiego [3] nie
sformutowat dziatarn dedykowanych wprost obszarowi dzielnicy Wzgérze Swietego Maksymiliana.
Przewiduje realizacje dziatan zawartych juz w innych dokumentach strategicznych miasta,
sposrdod ktérych zastosowanie w rozwigzywaniu probleméw dzielnicy moga mieé:

e uwzglednianie stref ograniczonego lub uspokojonego ruchu,

e wprowadzanie rozwigzan uspokajajgcych ruch.

W zakresie Dzielnicy Wzgérze Swietego Maksymiliana, do dalszych analiz w zakresie
rozwigzan obnizajgcych poziom hatasu wytypowano nastepujgce ulice:

- Legiondw (skrzyzowanie z Hallera - Redtowska gtéwnie),
- zabudowa od Legionéw do Kopernika (ptyta Redtowska) Nocznickiego.

Ciagi tranzytowe - ulice Morska, Hutnicza, Estakada Kwiatkowskiego

Ulice Morska zakwalifikowano jako cigg komunikacyjny o wysokim natezeniu ruchu, w tym
wrejonie wezta z Obwodnicg Tréjmiasta, charakteryzujgcy sie znacznym udziatem ruchu
tranzytowego oraz dojazdowego z obszaru Matego Tréjmiasta.

Na rysunkach 10-13 przedstawiono wyniki rozktadu poziomu drogowego hatasu
dtugoterminowego dla pory dnia, wieczoru i nocy (LDWN) oraz dla pory nocy (LN), mape terenéw
zagrozonych oraz wyniki wskaznika Nya.
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Rys. 11. Mapa terenéw zagrozonych LDWN - dla ulic Morska, Hutnicza oraz Estakada Kwiatkowskiego [12]

W zakresie gtdwnych ciggéw tranzytowych, do dalszych analiz dotyczacych rozwigzan
obnizajagcych poziom hatasu, wytypowano nastepujgce obszary:

- odcinek: ul. Morska / Estakada Kwiatkowskiego - wezet Obwodnicy Tréjmiasta,

- dzielnica Leszczynki - obszar w rejonie ul. Morskiej / Estakady (przejazdy przez dylatacje,
ruch tranzytowy) oraz ul. Dantyszka (stwierdzone przekroczenie poziomu hatasu w porze
nocnej o ok. 5,5 dB),

- rejon zakonczenia Estakady Kwiatkowskiego - ul. Boisko, ul. Unruga oraz ciagg ul.
Kwiatkowskiego — ul. Podgérska.

Do dalszych analiz nie przyjeto rejonu wezta ul. Morska - Obwodnica Tréjmiasta (droga
ekspresowa S6). Jest to obszar pozostajacy poza kompetencjami Gminy Miasta Gdyni a zarzadca
jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.
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Rys. 13. Wskaznik Ny dla dzielnic Cisowa, Chylonia, Leszczynki [5]

Aleja Zwyciestwa
Aleje Zwyciestwa analizowano jako odcinek drogi o charakterze prostym i przelotowym, na ktérym
obserwowane s3g przejazdy pojazdéw ze zmodyfikowanymi uktadami wydechowymi,
w szczegolnosci w godzinach wieczornych i nocnych, zwigzane z dojazdem w kierunku plaz oraz
srédmiescia.

Na rysunkach 14-16 przedstawiono wyniki rozktadu poziomu drogowego hatasu
dtugoterminowego dla pory dnia, wieczoru i nocy (LDWN) oraz dla pory nocy (LN), mape terenéw
zagrozonych oraz wyniki wskaznika Nya.
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Rys. 16. Wskaznik Ny dla dzielnic Redtowo i Ortowo [5]
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W zakresie gtéwnych ciggdéw tranzytowych (al. Zwyciestwa), do dalszych analiz dotyczgcych
rozwigzan obnizajacych poziom hatasu wytypowano caty odcinek al. Zwyciestwa, gtownie ze
wzgledu na wzmozony ruch motocykli, zwigzany m.in. z przejazdami tranzytowymi z Sopotu
w kierunku plaz.

1.5. Wnioski z czesci |

Hatas drogowy stanowi istotny problem srodowiskowy i spoteczny w Gdyni, szczegdlnie
w obszarach o zwartej zabudowie mieszkaniowej oraz w sagsiedztwie gtédwnych ciggéw
komunikacyjnych.

Miedzy innymi na podstawie Strategicznej Mapy Hatasu Miasta Gdyni [10] oraz Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa pomorskiego [3] zidentyfikowano obszary o
najwyzszych wskaznikach oddziatywania hatasu na mieszkancow, w tym w szczegélnosci
dzielnice srédmiejskie.

Najwieksze obcigzenie hatasem zwigzane jest z ruchem tranzytowym, koncentracjg ruchu
pojazdow ciezkich oraz intensywnym ruchem w godzinach wieczornych i nocnych. Szczegdlna
ucigzliwos¢ dla mieszkancéw stanowi hatas impulsowy rozumiany jako pojedyncze
zdarzenia/huk (np. strzaty z wydechu) oraz hatas pulsacyjny rozumiany jako hamowanie
i ruszanie w ruchu drogowym (wybryki chuliganskie).

Rekomendacje z Programu ochrony srodowiska przed hatasem [5] wskazujg na:

- uwzglednianie stref ograniczonego lub uspokojonego ruchu,
- zmniejszanie ucigzliwosci spowodowanych emisjg hatasu i spalin ze Srodkéw transportu,
- wprowadzanie rozwigzan uspokajajgcych ruch.

Wyniki diagnozy wskazuja, ze ograniczenie hatasu wymaga dziatan wielotorowych,
obejmujacych rozwigzania prawne (rozdziat Il), infrastrukturalno-techniczne (rozdziat Ill) oraz
spoteczno-organizacyjne (rozdziat 1IV), w tym ukierunkowane na egzekwowanie przepiséw
i zmiane zachowan uczestnikéw ruchu.
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Wyniki diagnozy postuza do opracowania katalogu dziatah zarzadczych oraz propozycji
rozwigzan ograniczajgcych hatas drogowy, ktére zostang przedstawione mieszkancom na
kolejnym etapie, w ramach konsultacji spotecznych.
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1 Analiza mozliwosci dziatan z zakresu obszaru prawnego

11.1. Zakres mozliwos$ci zastosowania narzedzi z obszaru prawnego - opis

Spetnienie norm hatasu przez inwestycje drogowe wzgledem sasiadujacych terendw
wrazliwych akustycznie nie zawsze podlega ocenie wytacznie przez pryzmat ustalen
obowigzujgcego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli teren chroniony
figuruje w planie, ale w stanie faktycznym nie jest jeszcze zagospodarowany, np. jako teren
przeznaczony pod zabudowe mieszkaniowa, na ktérym budynki jeszcze nie powstaty. Podobnie,
jezeli projektant inwestycji deklaruje brak negatywnego oddziatywania na istniejgce sgsiedztwo
lub projektuje rozwigzania ograniczajgce oddziatywanie o niewtasciwych parametrach, faktyczne
oddziatywanie na etapie uzytkowania moze wykazywacé przekroczenia wartosci dopuszczalnych.
Podstawg stwierdzenia takich przekroczen sg pomiary hatasu wykonane w toku sporzadzania
analiz porealizacyjnych lub pomiary wskazane jako obowigzki zarzadcéw infrastruktury w art.
175177 Prawa ochrony $rodowiska [15]. W sytuacji, gdy pomiary wykazg przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu, zarzadca drogi powinien podja¢ dziatania przewidziane w art.
173 pkt 1 lit. ai pkt 2 Po$, a gdy tego nie zrobi, wtasciwy organ ochrony srodowiska moze natozy¢
na niego, w drodze decyzji administracyjnej, obowigzek ograniczenia oddziatywania na
srodowisko lub przywrdcenia srodowiska do stanu wtasciwego, na podstawie art. 362 w zwigzku
z art. 378 Pos. Procedury te majg charakter sformalizowany, sg czasochtonne i moga podlegacé
kontroli instancyjnej.

Hatas ruchu ulicznego stanowi bardzo waski wycinek ogélnej problematyki hatasu
komunikacyjnego. Ustawa Prawo ochrony $rodowiska [15] przewiduje instrumenty prawne
umozliwiajgce ustanawianie ograniczen zwigzanych z hatasem, w tym uchwaty podejmowane
na podstawie art. 157 ust. 1 oraz wyznaczanie obszaréw cichych, o ktérych mowa w art. 118b ust.
1. W odniesieniu do hatasu pochodzgcego od ruchu drogowego ich zastosowanie jest jednak
w praktyce ograniczone. Uchwaty podejmowane na podstawie art. 157 ust. 1 Pos [15] musza
odnosi¢ sie do realnie zidentyfikowanych i udokumentowanych probleméw $rodowiskowych,
a nie do jednostkowych zgtoszen czy incydentalnych sytuacji. W przypadku hatasu drogowego
istotne znaczenie ma takze to, ze przepis ten odnosi sie do instalacji lub urzadzen, z ktérych
emitowany hatas moze negatywnie oddziatywa¢ na $rodowisko. Z kolei przepisy dotyczace
obszardéw cichych stuzg ochronie terendw, na ktérych poziom hatasu powinien zosta¢ utrzymany
CO najmniej na istniejgcym poziomie, a nie stanowig podstawowego instrumentu reagowania
w miejscach juz dotknietych utrwalonym problemem hatasu komunikacyjnego.

Obowigzujgce przepisy, w tym Kodeks wykroczen, w szczegélnosci art. 51, oraz normy
dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslone w aktach wykonawczych do ustawy Prawo ochrony
srodowiska, wyznaczajg granice, poza ktérymi gmina nie moze samodzielnie i dowolnie
ingerowac poprzez akty prawa miejscowego. Przepisy dotyczace obszaréw cichych (art. 118b Pos)
chronig obszary, na ktérych poziom hatasu powinien zostaé¢ zachowany co najmniej na
dotychczasowym poziomie, co ogranicza ich przydatnos$¢ jako instrumentu naprawczego wobec
miejsc
juz dotknietych problemem. Wytypowanie obszaréw kwalifikujgcych sie jako obszary ciche
wymaga przy tym uprzedniego formalnego zidentyfikowania i odpowiedniego uzasadnienia.

W zwigzku z powyzszym podstawowym, najbardziej realnym i prawnie dopuszczalnym
obszarem dziatan miasta w odniesieniu do hatasu ruchu drogowego pozostajg dziatania
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w zakresie organizacji ruchu drogowego. Prezydent miasta dysponuje kompetencjami
umozliwiajgcymi m.in. wprowadzanie ograniczen ruchu na wybranych ulicach lub obszarach,
ustanawianie stref

z ograniczonym wjazdem okreslonych kategorii pojazdéw, w tym np. motocykli, oraz réznicowanie
zasad ruchu w zaleznosci od pory dnia lub okresu. Zmiany organizacji ruchu wymagaja
uzgodnienia z wtasciwymi organami i powinny by¢ odpowiednio uzasadnione, przy czym przepisy
wprost wskazujg wtasciwg organizacje ruchu jako jeden ze $rodkdéw ochrony przed
zanieczyszczeniami zwigzanymi z eksploatacja drog.

W ramach prac przedmiotu Zespotu uwzgledniono réwniez sytuacje mieszkancow obszaréw
objetych ograniczeniami. Standardowym rozwigzaniem jest stosowanie oznakowania
z wytgczeniami dla mieszkancéw, stuzb i dostaw. Catkowite wytgczenie mozliwosci wjazdu
dla mieszkancow mogtoby by¢ oceniane jako srodek nieproporcjonalny i stanowi¢ podstawe
do kwestionowania przyjetej organizacji ruchu. Z tego wzgledu rozwigzania tego rodzaju powinny
by¢ stosowane ze szczegblng ostroznoscia.

Zwrécono réwniez uwage na mozliwosé klasyfikacji typdw pojazdéw pod wzgledem emisiji
akustycznej. Poszczegdlne kategorie pojazdéw w sposéb nieréwnomierny przyczyniajg sie do
przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu. Motocykle sg jednym z najbardziej uciazliwych
zrédet hatasu, dlatego ograniczanie ich udziatu w ruchu drogowym moze prowadzi¢ do istotnej
redukcji poziomoéw hatasu. Dziatania ukierunkowane na konkretne kategorie pojazdéw musza byé
jednak merytorycznie uzasadnione i proporcjonalne do skali problemu. Nalezy przy tym
zauwazy¢, ze na gruncie ustawy Prawo o ruchu drogowym motocykl jest kwalifikowany jako pojazd
samochodowy.

Uzupetniajgco nalezy wskazaé, ze od 29 stycznia 2026 r. obowigzujg nowe przepisy
regulujgce spotkania i zloty motoryzacyjne. Zgodnie z art. 65ja ustawy Prawo o ruchu drogowym
spotkanie wtascicieli, posiadaczy lub uzytkownikéw pojazdéw samochodowych na otwartej lub
ogolnodostepnej przestrzeni, ktdrego celem jest prezentacja pojazdow samochodowych w liczbie
wiekszej niz 10, w szczegblnosci wprowadzonych w nich modyfikacji, wymaga wczes$niejszego
zawiadomienia organu gminy, do ktérego odpowiednio stosuje sie przepisy rozdziatu 2 ustawy —
Prawo o zgromadzeniach. Regulacja ta moze mie¢ znaczenie praktyczne takze w odniesieniu do
spotkan motocyklistéw, skoro motocykl na gruncie ustawy réwniez stanowi pojazd
samochodowy. Dodatkowo Kodeks wykroczen przewiduje sankcje za organizowanie takiego
spotkania bez wymaganego zawiadomienia, przewodniczenie mu, a takze za umyslne
uczestnictwo w nim lub przebywanie na nim w charakterze widza. Nowe przepisy nie zastepuja
klasycznych narzedzi organizacji ruchu, ale moga stanowi¢ instrument uzupetniajacy,
pozwalajacy wczesniej identyfikowaé planowane wydarzenia tego rodzaju i reagowac¢ na nie
w sposob skoordynowany.

Dokuczliwosé hatasu jest zjawiskiem cze$ciowo subiektywnym, zaleznym od kontekstu
przestrzennego, funkcji obszaru oraz przyzwyczajen mieszkancow. Szczegdlnie ucigzliwe sa
pojedyncze, impulsywne zdarzenia hatasowe generowane przez indywidualne pojazdy, ktére nie
zawsze odzwierciedlajg sie w danych ilosciowych. Czes$é¢ zgtoszen mieszkancéw moze mieé
charakter konfliktéw sasiedzkich albo dotyczy¢ jednostkowych naruszen porzadku publicznego,
ktore nie zawsze mogg by¢ skutecznie rozwigzywane przy uzyciu narzedzi administracyjnych
o charakterze generalnym.
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11.2. Wnioski z czesci Il

Podsumowujgc, podstawowym kierunkiem dziatah miasta w zakresie ograniczania hatasu
drogowego pozostaje reorganizacja ruchu, uwzgledniajgca ograniczenie najbardziej ucigzliwych
Zzrédet hatasu oraz aspekty spoteczne i bezpieczenstwo uzytkownikéw drég. Rozwigzanie to moze
byé uzupetniane wykorzystaniem nowych przepiséw dotyczacych spotkan i zlotow
motoryzacyjnych, jednak nie eliminuje potrzeby kazdorazowego wykazania, ze przyjmowane
srodki sg adekwatne, proporcjonalne i nalezycie uzasadnione.
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. Dziatania w obszarze infrastrukturalno-technicznym

111.1. Cel i zakres opracowania

Analiza obejmuje rozwigzania infrastrukturalno-techniczne stuzgce ograniczeniu hatasu
komunikacyjnego w Gdyni, w szczegélnosci hatasu drogowego oraz hatasu wynikajgcego
z eksploatacji pojazdow o zmodyfikowanych uktadach wydechowych. Uwzgledniono rozwigzania
mozliwe do zastosowania na poziomie miejskim i lokalnym, wymagajace ingerencji
w infrastrukture drogowa lub jej otoczenie, jak rowniez dziatania wspierajace poprawe
zarzadzania ruchem i egzekwowanie przepisow.

W ramach opracowania przyjeto, ze dziatania ograniczajgce hatas komunikacyjny mozna
rozpatrywac na trzech uzupetniajgcych sie poziomach:

Poziom strategiczno-projektowy (inwestycyjny)

Obejmuje rozwigzania o charakterze planistycznym i projektowym, realizowane w skali
obszardw, a nie pojedynczych ulic, takie jak m.in. wprowadzanie stref uspokojonego ruchu
(Tempo 30/40), wyznaczanie ciagéw z priorytetem transportu publicznego czy zmiany uktadu
drogowego w celu ograniczenia natezenia ruchu. Poziom ten wigze sie z przygotowaniem
dokumentacji projektowej oraz realizacjg inwestycji i jest ukierunkowany gtéwnie na ograniczenie
hatasu srodowiskowego poprzez redukcje natezenia ruchu.

Dodatkowo na tym poziomie nalezy uwzgledni¢ dziatania dla lokalizacji, w ktérych
ograniczenie natezenia ruchu jest trudne lub niemozliwe (np. ciggi tranzytowe, takie jak ul.
Kwiatkowskiego czy Obwodnica Tréjmiasta), gdzie zasadne moze byé stosowanie rozwigzan
ochrony biernej, takich jak ekrany akustyczne lub inne zabezpieczenia infrastrukturalne.

Poziom zarzadczy (organizacja i ptynnos¢ ruchu)

Dotyczy rozwigzan zwigzanych ze zmiang organizacji ruchu, ktérych celem jest ograniczenie
hatasu impulsywnego powstajacego w wyniku hamowania i ruszania, a takze poprawa ptynnosci
ruchu. Obejmuje m.in. korekty geometrii skrzyzowan, optymalizacje sygnalizacji swietlnej czy
wprowadzanie rozwigzan minimalizujgcych gwattowne manewry.

Poziom prewencyjno-edukacyjny (egzekwowanie i dziatania SMART) - opisane w pkt. IV

Skoncentrowany na ograniczaniu hatasu incydentalnego, wynikajacego z zachowan
kierowcéw (np. wyscigi uliczne, ,,pokazowe” przejazdy, tuning uktadéw wydechowych). Obejmuje
rozwigzania w zakresie prewencji i egzekwowania przepiséw, w tym zastosowanie narzedzi typu
SMART a takze dziatania edukacyjne i wzmozone patrole policyjne w godzinach nocnych.
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11l.2. Propozycje rozwigzan dla wytypowanych obszaréw poddanych analizie hatasu drogowego

Obszar
(ulica, dzielnica,
skrzyzowanie) - wytypowany
ze stanu
istniejagcego/konsultacji z
mieszkancami

Proponowane rozwiazanie/nia

Krétki opis rozwigzania

Dzielnica Srodmiescie

Swietojanska

1. Egzekwowanie istniejgcego zakazu wjazdu

motocykli

System monitoringu przesytajgcy informacje do KMP:

a) zdjecia motocykli z widoczng tablica rejestracyjng (zdjecie znaku
zakazu w tle),

b) nagranie przejazdu

2. Zmiana organizacji ruchu

a) Catkowite zamkniecie ulicy dla ruchu prywatnego, z
pozostawieniem ruchu komunikacji miejskie;.

b) Sezonowe zamkniecie w miesigcach czerwiec-wrzesien.

c) Sezonowe zamkniecie w godzinach nocnych, np. 22:00-6:00.

W kazdym przypadku a), b), c) nastepuje ograniczenie ruchu z
dopuszczeniem:

- komunikacji miejskiej,

- wjazdu mieszkancéw na podstawie karty mieszkanca (dojazd
do posesji),

- obowiagzujace dostawy w okreslonych godzinach ) 5-10; 19-21
(obstuga lokali gastronomicznych).

Wtadystawa IV

3. Zielen - nowe nasadzenia Wprowadzenie nowych nasadzen drzew i krzewdéw w pasie miedzy
droga a chodnikiem.
Zastosowanie zielonych elewacji oraz nasadzen przy fasadach
budynkdw.

1. Zielen - nowe nasadzenia (odcinek Do wykorzystania pas zieleni miedzy jezdniami i na zewnatrz

Pitsudskiego — 10 Lutego)

jezdnia-chodnik- budynek
Pasy zieleni wysokiej wzdtuz pierzei.
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2. Wpymiana nawierzchni na cicha

Do wdrozenia przy planowaniu prac remontowych [4].

Odcinek Pitsudskiego -
Legionow do plazy

1. Woyniesienie skrzyzowania z ul. Prusa

Kamienna Goéra

ul. Sienkiewicza i ul.
Korzeniowskiego

1. Zmiana organizacji ruchu

Wystepuje tu ruch rekreacyjny przechodzacy z ul. Pitsudskiego.

Wzgérze sw. Maksym

iliana

Legionow (szczegoblnie
okolice skrzyzowania z
Hallera)

1. Zmiana organizacji ruchu — aspekt spoteczny

a) Utworzenie dodatkowych przystankéw komunikacji zbiorowej -
zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego, promowanie
korzystania z komunikacji zbiorowej, aspekt spoteczny zwigzany
z poprawa mobilnosci mieszkancow.

b) Uzupetnienie sieci drég rowerowych (pas rowerowy na ul.
Legiondw).

Legionow (odcinek do
Redtowskiej)

1. Wyniesienie skrzyzowania - na ul.
Batalionéw Chtopskich

Zabudowa jednorodzinna
przylegajaca do
Redtowskiej, Kopernika
(obszar powigzany
komunikacyjnie)

1. Zielen - nowe nasadzenia

Pas zieleni przy wysokim budynku, ul. Redtowska 35

2. Wymiana nawierzchni na cicha

Do wdrozenia przy planowaniu prac remontowych [4].

Wezet Morska - obwodnica

Wezet Morska - obwodnica

1. Droga Czerwona -Inwestycja GDDKiA

Obszar pozostaje poza zakresem Zespotu.
Droga Czerwona wsréd plandw Ministerstwa Infrastruktury jest na
2027 rok.

Rejon zakonczenia Estakady Kwiatkowskiego

ul. Boisko, ul. Podgérska

1. Zastosowanie ekranéw akustycznych na
drodze oraz na budynkach

Rekomenduje sie realizacje pomiaréw wraz z analizg
oddziatywania hatasu i drgan na przylegte zabudowania i w tym

celu nalezy okresli¢ lokalizacje ekranéw akustycznych (na drodze
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oraz na budynkach) oraz konstrukcje z uwzglednieniem rozwigzan
redukujgcych drgania [13]

Osiedle Navigator

Na obszarze wystepuje hatas przemystowy, w tym portowy — obszar
ten pozostaje poza zakresem dziatan Zespotu.

Odcinek ul. Morska - Estakada

ul. Zotnierzy Wykletych
(Chylonska) - Kalksztajnow

. Wymiana nawierzchni na cicha

Do wdrozenia przy planowaniu prac remontowych [4].

Wysokie budynki ul. Opata
Hackiego (ul. Dantyszka,
Ramuttta)

. Prace inwestycyjne w zakresie przebudowy

Estakady

Ograniczenie predkosci do 50 km/h, ktére obecnie jest
realizowane.
Realizacja inwestycji zostata zaplanowana na lata 2026-2027

. Zastosowanie ekranow akustycznych na

drodze oraz na budynkach

W ramach prac przygotowawczych, nalezy wykona¢ analize
oddziatywania gtéwnie hatasu i drgan na przylegte zabudowania i w
tym celu okresli¢ lokalizacje ekrandéw akustycznych (na drodze
oraz na budynkach) oraz konstrukcje z uwzglednieniem rozwigzan
redukujgcych drgania oraz drgania impulsowe (uderzenia) [13].

Aleja Zwyciestwa

UL. Al. Zwyciestwa

. Zielen - nowe nasadzenia

a) nasadzenia wzdtuz pasa zieleni rozgraniczajgcego jezdnie
b) nasadzenia przy chodnikach (pomiedzy jezdnig a chodnikiem)

. Wymiana nawierzchni na cicha

Do wdrozenia przy planowaniu prac remontowych [4].
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111.3. Wnioski z czesci lll

Rozwigzania infrastrukturalno-techniczne moga stanowic¢ istotny element ograniczania
hatasu komunikacyjnego, jednak ich skutecznos$¢ jest zréznicowana i zalezna od lokalnych
uwarunkowan. Z tego wzgledu powinny by¢ rozpatrywane tgcznie z innymi grupami dziatan oraz
poddane dalszej weryfikacji w ramach konsultacji spotecznych.

Analiza rozwigzan infrastrukturalno-technicznych wskazuje, ze moga one stanowic¢ istotny
element ograniczania hatasu komunikacyjnego w obszarach miejskich. Skutecznos¢
poszczegdlnych dziatan zalezy jednak od specyfiki lokalizacji, charakteru ruchu drogowego oraz
dostepnej przestrzeni dla ingerencji w infrastrukture [1,16].

Rozwigzania powinny by¢ rozpatrywane wielopoziomowo, obejmujac dziatania strategiczno-
projektowe, majace na celu redukcje natezenia ruchu i planistyczne uspokojenie ruchu, dziatania
zarzadcze zwiekszajgce ptynnosé ruchu oraz prewencyjno-edukacyjne, ukierunkowane na
ograniczanie hatasu incydentalnego i promowanie odpowiedzialnych zachowan uzytkownikéw
drég.

W lokalizacjach o ograniczonej mozliwosci zmniejszenia natezenia ruchu, takich jak ciagi
tranzytowe lub ulice o waskim swietle, rekomendowane jest stosowanie ochrony biernej, w tym
ekranéw akustycznych i przeston zieleni wysokiej. Dodatkowo, wdrazanie nowych nasadzen
zieleni oraz zielonych elewacji powinno uwzglednia¢ zaréwno aspekty estetyczne, jak i ustalenie
odpowiedzialnosci za utrzymanie roslinnosci.

Z uwagi na zroznicowany charakter przestrzeni miejskiej, wszystkie proponowane
rozwigzania wymagaja dalszej weryfikacji w ramach konsultacji spotecznych, z uwzglednieniem
aspektow bezpieczenstwa, komfortu uzytkownikéw oraz efektywnosci w ograniczaniu hatasu.
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Iv. Dziatania w obszarze spoteczno-organizacyjnym dot. ksztattowania
Swiadomosci w zakresie wptywu hatasu komunikacyjnego (drogowego) na
zdrowie ludzi i Srodowisko

Dziatania spoteczno-organizacyjne koncentrujg sie na ksztattowaniu $wiadomosci
mieszkancow w zakresie wptywu hatasu komunikacyjnego, w szczegolnosci drogowego, na
zdrowie ludzi i srodowisko a takze na ograniczaniu hatasu incydentalnego wynikajacego
z indywidualnych zachowan kierowcow.

W ramach tych dziatan proponuje sie m.in.:

- rozw0j infrastruktury dla transportu zbiorowego poprzez utworzenie dodatkowych przystankéw
komunikacji publicznej oraz wydzielenie buspaséw, co zwieksza dostepnosé komunikacji
zbiorowej i ogranicza udziat pojazdow prywatnych w ruchu miejskim,

- rozwoj infrastruktury rowerowej, w tym budowe paséw ruchu dla rowerdw (np. na ul. Legionow),
co poprawia bezpieczenstwo i komfort poruszania sie rowerzystéw oraz wspiera ekologiczne
formy transportu,

- dziatania edukacyjne i kampanie spoteczne, takie jak inicjatywy ,,Ciche Tréjmiasto” prowadzone
przez Komende Miejskg Policji oraz akcje promujgce Dzieh bez Samochodu, ktére zwiekszajg
Swiadomosé mieszkancow w zakresie wptywu hatasu na zdrowie i jakos$¢ zycia.

Ponadto dziatania prewencyjne i egzekwujgce przepisy obejmuja:

- wykorzystanie narzedzi typu SMART, w tym monitoring lokalizacji o podwyzszonym ryzyku

incydentow,

- wzmozone patrole w godzinach nocnych, ukierunkowane na ograniczenie wyscigéw ulicznych,

»pokazowych” przejazdéw pojazdéw ze zmodyfikowanymi uktadami wydechowymi,

- dziatania edukacyjne, majace na celu zmniejszenie liczby zachowan generujacych hatas

incydentalny (impulsowy i pulsacyjny) poprzez uswiadamianie zagrozen dla zdrowia i Srodowiska.

- wskazanie lokalizacji stref 30 i 40 w Gdyni, poprzez wyrdzniajgce sie oznakowanie poziome

i pionowe na drogach, w celu zwiekszenia swiadomosci kierowcéw o ograniczeniach predkosci,

- rekomendacje dla przewoZznikéw komunikacji miejskiej w zakresie inwestycji taborowych,

uwzgledniajgce cichsze pojazdy i nowoczesne technologie redukcji hatasu,

- utworzenie Zespotu ds. Hatasu w miescie, odpowiedzialnego za zbieranie i analizowanie

danych o hatasie pochodzacym z réznych Zrédet w tym drogowego, kolejowego, przemystowego

oraz np. hatasu pochodzace ze strzelnic.

Potaczenie dziatan edukacyjnych, infrastrukturalnych i prewencyjnych sprzyja redukciji
hatasu incydentalnego oraz ksztattowaniu bardziej $wiadomych i odpowiedzialnych zachowan
uczestnikéw ruchu drogowego.
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