ZALACZNIK NR 4:
NOTATKA ZE SPOTKANIA KONSUTACYJNEGO Z MIESZKANCAMI *

WPROWADZENIE

9 czerwca 2026 r. (w godz. 17:00 — 19:00) w Urzedzie Miasta Gdyni odbyto sie otwarte spotkanie
konsultacyjne poswiecone problemowi hatasu ulicznego. Celem spotkania byto zebranie opinii
mieszkancéw na temat ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego oraz wypracowanie propozycji dziatan
ograniczajgcych jego negatywny wptyw na jako$é zycia mieszkancoéw, ze szczegdlnym
uwzglednieniem pojazdow z modyfikowanymi uktadami wydechowymi. W spotkaniu uczestniczyli
mieszkancy i mieszkanki Gdyni, przedstawiciele Rady Miasta oraz Policji — okoto 60 oso6b.

Spotkanie obejmowato prezentacje dotychczasowych analiz i propozycji rozwigzan, prace
warsztatowa w grupach oraz otwartg dyskusje dotyczaca najbardziej ucigzliwych zrédet hatasu i
mozliwych sposobow ich ograniczania.

Osoby prowadzace spotkanie: Maciej Kochanowski, Dagmara Gortych
Osoba wspierajaca spotkanie: Barbara Marchwicka, Ksenia Pisera

Kim byli uczestnicy spotkania?

Na podstawie rozmieszczenia czerwonych naklejek na € -

Platforma
Dialogu

mapie (1 naklejka = 1 uczestnik) mozna stwierdzié, ze w GDYNIA

moje miasto

spotkaniu uczestniczyli reprezentanci réznych czesci
miasta, jednak wyraznie dominowali mieszkancy dzielnic
potozonych w centralnym pasie Gdyni. Lacznie mieszkancy
Srédmiescia, Wzgérza $w. Maksymiliana, Kamiennej
Gory i Redtowa stanowili ponad potowe wszystkich
uczestnikéw spotkania. Reprezentowane byty rowniez
dzielnice pétnocne i zachodnie, jednak ich udziat byt
wyraznie mniejszy (Chylonia, Leszczynki, Grabdowek,
Dabrowa, Karwiny, Oksywie, Pustki Cisowskie — Demptowo)

Dodatkowo na mapie zaznaczono 2 uczestnikow spoza
Gdyni (Gdansk).

! Notatka opracowana przez Dagmare Gortych Laboratorium Innowacji Spotecznych



ZBIERANIE OPINI MIESZKANCOW NA PLANSZACH WIZUALNYCH

Znaczenie ograniczenia hatasu ulicznego w Gdyni

Uczestnicy konsultacji niemal jednogtosnie uznali
ograniczenie hatasu za bardzo wazne
zagadnienie. Zdecydowana wigkszos¢ gtosow
zostata oddana na odpowiedz ,,bardzo wazne”,
przy jedynie pojedynczym wskazaniu na
odpowiedz ,raczej niewazne”. Wynik potwierdza
wysokie spoteczne oczekiwanie podejmowania
dziatan zmierzajgcych do poprawy klimatu
akustycznego i ograniczania negatywnych
skutkow hatasu komunikacyjnego w miescie.

Szacunkowo okoto 35-36 os6b uznato
ograniczenie hatasu za bardzo wazne, a 1 osoba

zaraczej niewazne.

Odczuwalnosé i czestotliwosé wystepowania hatasu ulicznego

Na tablicy mieszkancy oceniali, w jakim stopniu
hatas uliczny wptywa na ich codzienne zycie
oraz jak czesto odczuwaja jego ucigzliwoscé.
Kazda czerwona naklejka odpowiada jednemu
gtosowi.

Wyniki ankiety jednoznacznie pokazujg, ze hatas
uliczny jest postrzegany przez uczestnikow
konsultacji jako istotny i codziennie odczuwany
problem. Mieszkancy znacznie czesciej
wskazywali odpowiedz ,,zdecydowanie
odczuwalny” niz jakgkolwiek inng kategorie.
Podobnie w przypadku czestotliwosci

wystepowania hatasu zdecydowana wiekszos$¢ respondentéw deklarowata, ze doswiadcza go
kazdego dnia.



Najbardziej dokuczliwe zrédta hatasu

Uczestnicy konsultacji wskazywali najbardziej

o y i ) ) y J : &. Ktéry rodzaj hatasu jest dla Ciebie '
ucigzliwe Zrddta hatasu ulicznego. Kazda najbardziej dof(ucz“wy?
czerwona naklejka oznacza jeden gtos SSzaznaci K

mieszkanca. Na podstawie liczby widocznych
naklejek mozna okreslié, ktére rodzaje hatasu

sg postrzegane jako najwiekszy problem.
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Wyniki pokazujag, ze mieszkancy za najbardziej
ucigzliwe nie uznajg ogdélnego ruchu
samochodowego, lecz hatas generowany
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przez pojedyncze pojazdy i agresywny styl
jazdy. Najwiecej gtosow otrzymaty gtosne
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motocykle oraz samochody wyposazone w
zmodyfikowane uktady wydechowe, ktére sg

postrzegane jako gtéwne zZrédto zaktécen.

Istotnym problemem jest rowniez hatas L}fﬁm¢
wystepujacy w porze nocnej, kiedy nawet

pojedyncze przejazdy sg szczegblnie odczuwalne przez mieszkancéw. Wysoka liczbe wskazan
uzyskaty takze sytuacje zwigzane z gwattownym przyspieszaniem i hamowaniem, generujgce
krotkotrwate, ale bardzo intensywne dzwieki.

Relatywnie niewiele os6b wskazato staty szum ruchu samochodowego, co sugeruje, ze mieszkancy
bardziej odczuwajg hatas o charakterze impulsywnym i nieprzewidywalnym niz jednostajny odgtos
ruchu ulicznego.

PRZEDSTAWIENIE OPINII | UWAG UCZESTNIKOW
l. Opinie i uwagi uczestnikéw i uczestniczek z Grupy 1
Obszar: dzielnice centralne (Srédmiescie, Kamienna Géra, Wzgérze sw. Maksymiliana):
Gtowne lokalizacje wskazane przez uczestnikow konsultacji - miejsca szczegélnie problemowe
e Skwer Kosciuszki i okolice ul. 10 Lutego
¢ ULl Wtadystawa IV
e UL Legionéw (Bataliondw Chtopskich)
e Rejon Wzgbrza sw. Maksymiliana.
e Polanka Redtowska z dojazdami
Najwazniejsze problemy zgtoszone przez mieszkancow
Hatas drogowy
e Hatas generowany przez samochody i motocykle.
e Modyfikacje pojazdéw zwiekszajgce poziom hatasu.

e Niewystarczajgca liczba sonometrow i pomiaréw hatasu.



e Wyniesione skrzyzowania powodujg wiekszy hatas.
e ,Gazowanie” na czerwonym swietle i wyscigi
Egzekwowanie przepisow
e Ograniczona liczba patroli Policji.
o Niewystarczajgca kontrola przestrzegania ograniczen predkosci.
e Problemy z egzekwowaniem istniejacych zakazéw i ograniczen.
Proponowane rozwigzania
¢ Wymiana nawierzchni na cichg nawierzchnie.
e Regularne kontrole i utrzymanie jakosci nawierzchni.
e Wprowadzenie dodatkowych pomiaréw hatasu oraz monitoringu natezenia hatasu.
e Wprowadzenie lub rozszerzenie stref ,,Tempo 30”.
o Dalsze ograniczenia predkosci, szczegélnie na ul. Legiondw.
e Ograniczenie ruchu nocnego oraz przejazdow grup pojazdéw powodujgcych hatas.
e Wykorzystanie miejskiego monitoringu do wykrywania naruszen.
o Wtaczenie Strazy Miejskiej do dziatan zwigzanych z wykrywaniem i zgtaszaniem wykroczen.
e Zwiegkszenie liczby patroli Policji.
e Lepsza koordynacja dziatan kontrolnych.
e Ograniczenie dojazdu na Polanke Redtowskag w okreslonych godzinach

« Badanie natezenia hatasu na ul. Wtadystawa IV po zmianie organizacji ruchu na Swietojanskiej
(sugestia, ze zmiana na Swietojanskiej zwiekszyta natezenie ruchu na Wtadystawa IV przez co
zwiekszyta natezenie hatasu)

Inne
o Zaprosi¢ do konsultacji kupcéw ze Srédmiescia

o Niewielka czes¢ mieszkancéw wyrazita, rowniez sprzeciw wobec zamykania drég lub
ograniczania dostepu dla niektérych pojazdow.

Il. Opinie i uwagi uczestnikoéw i uczestniczek z grupy Grupie nr 2

Obszar: Ciagi tranzytowe i gtéwne arterie (Estakada Kwiatkowskiego, Aleja Zwyciestwa, ul. Morska,
ul. Slaska)

Gtéwne problemy zgtaszane przez uczestnikow i uczestniczki
e Nadmierny hatas i drgania generowane przez ruch samochodowy, szczegélnie ciezki transport.
o ,Puszkujgce” i gtosne samochody oraz motocykle.

e Nieprzestrzeganie przepiséw przez kierowcow (nadmierna predkosc, hatas).



o Pogarszajgcy sie stan nawierzchni drég.

e Uciazliwosci zwigzane z ruchem tranzytowym w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej.

o Niewystarczajgca kontrola i egzekwowanie przepiséw drogowych.
Proponowane rozwigzania
Wzmocnienie kontroli i egzekwowania przepisow

o Scista wspétpraca miasta z Policja.

o Doposazenie Policji w sprzet do kontroli hatasu i predkosci.

e Zakup oraz montaz radaréw i urzadzen monitorujgcych.

o Zwiekszenie liczby kontroli pojazdéw generujgcych nadmierny hatas.

e Kierowanie ruchu i dziatan kontrolnych na najbardziej problematyczne odcinki.
Ograniczenie hatasu drogowego

e Regularna kontrola oraz utrzymanie stanu nawierzchni.

e Zwezanie pasow ruchu w celu ograniczenia predkosci.

e Uspokojenie ruchu na wybranych odcinkach.

e Ograniczenia dotyczace ruchu gtosnych motocykli.

¢ Rozwazenie ekranéw akustycznych tam, gdzie sg skuteczne (przy jednoczesnym wskazaniu, ze
nie wszedzie stanowig optymalne rozwigzanie).

Organizacja ruchu i transport publiczny
¢ Analiza mozliwosci wydzielenia lub usprawnienia buspasow.
o Wskazanie koniecznosci oceny kosztow i efektow funkcjonowania buspasow.
e Rozwdj transportu zbiorowego jako alternatywy dla ruchu samochodowego.
e Dziatania zachecajace do ograniczania ruchu indywidualnego.
Zielen i rozwigzania przestrzenne
e Nasadzenia drzew i zieleniizolacyjnej.
e Wprowadzanie wiekszej ilosci zieleni przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych.

o Wykorzystywanie zieleni jako elementu ograniczajgcego uciazliwosci akustyczne i
poprawiajgcego jakos¢ przestrzeni.

Infrastruktura drogowa
e Kontynuacja remontéw i modernizacji kluczowych arterii.
e Dziatania zwigzane z poprawa stanu technicznego Estakady Kwiatkowskiego.

o Rozwigzania ograniczajgce drgania oddziatujgce na okoliczne budynki.



lll. Opinie i uwagi uczestnikéw i uczestniczek z grupy Grupie nr 3

Obszar: pozostate dzielnice (mapowanie)

Uczestnicy wskazywali lokalizacje wymagajace szczegélnej uwagi w zakresie hatasu

komunikacyjnego, w szczegélnosci w rejonie Pogdrza, Dagbrowy i Karwin.

Gtéwne problemy zgtaszane przez uczestnikow i uczestniczki

Wezet Karwiny — podniesienie rzednych drogi S6, wprowadzenie tagcznic na réznych
wysokos$ciach oraz brak ciggtosci ekrandw akustycznych powoduje ,wlewanie sie” hatasu
pomiedzy ekranami. Ucigzliwos¢ dotyczy zabudowy mieszkaniowej na Karwinach i Dgbrowie.

Zabudowa mieszkaniowa adaptowana (funkcjonujgca) na terenach o przeznaczeniu
przemystowym (rejon ul. Chwaszczynskiej 182-184) nie zostata zabezpieczona przed hatasem
generowanym przez inwestora howo wybudowanej Trasy Kaszubskie;j.

Wyscigi samochodowe na drodze S6 oraz Puckiej

Prywatne motocrossy na duzych placach przetadunkowych np. ul. Logistyczna i Hutniczej.
Ze wzgledu na topografie hatas generowany przez motocyklistow dociera az do zabudowy
mieszkaniowej Pogérza

UL. Czernickiego na Pogorzu (tzw. Serpentyna). Droga ma duze nachylenie i liczne zakrety.
Dopuszczony jest na niej ruch ciezarowy, pomimo fragmentarycznego pobocza oraz
catkowitego braku chodnikéw. Samochody ciezarowe zjezdzajgce ,,na hamulcu kompresyjnym”
generujg ryczacy pulsacyjny hatas. Wzdtuz ulicy znajduje sie zabudowa mieszkaniowa.

Proponowane rozwigzanie

Podwyzszenie istniejacych ekranéw akustycznych, wprowadzenie ekranéw profilowanych/
tunelowych w rejonie Wezta Karwiny

Wprowadzenie dodatkowych ekranéw (przez Gmine) wzdtuz ul. Chwaszczynskiej, po
wykonaniu pomiarow hatasu we wskazanych przez mieszkancéw lokalizacjach (Dgbrowa,
Karwiny)

Wprowadzenie priorytetu dla Policji do walki z wyscigami, szczeg6lnie nocnymi

W przypadku zgtoszen przez mieszkancow, weryfikacja zapisu kamer ulicznych, aby
zidentyfikowaé¢ numery rejestracyjne sprawcéw.

Pilna aktualizacja mapy akustycznej dla Gdyni, obejmujgca efekt budowy/przebudowy drdog
Scista wspétpraca z Zespotem SPEED Wojewédzkiej Komendy Policji

Wprowadzenie bezwzglednego ograniczenia tonazu na ul. Czernickiego



Gtéwne wnioski ze spotkania

Przeprowadzone konsultacje potwierdzity, ze hatas komunikacyjny jest jednym z najistotniejszych

problemoéw srodowiskowych dostrzeganych przez mieszkaricoéw uczestniczacych w spotkaniu.

Uczestnicy wskazywali przede wszystkim na problem gtosnych motocykli, pojazdéw wyposazonych w

zmodyfikowane uktady wydechowe oraz hatasu wystepujacego w godzinach nocnych.

Najczesciej postulowanymi kierunkami dziatan byty:

skuteczniejsze egzekwowanie przepiséw ruchu drogowego,

zwiekszenie liczby kontroli Policji,

wykorzystanie monitoringu i urzadzen automatycznej rejestracji wykroczen,
ograniczanie nadmiernej predkosci,

poprawa stanu nawierzchni drogowych,

rozwoj zieleni izolacyjnej,

uspokajanie ruchu w obszarach mieszkaniowych,

aktualizacja mapy akustycznej miasta,

rozwoj transportu zbiorowego jako alternatywy dla ruchu indywidualnego.
Zwezanie paséw ruchu do minimalnych dopuszczonych prawem
Likwidowanie tuneli dla pieszych na drogach tranzytowych (Morska, Slaska)

Uprzykrzanie funkcjonowania ,,czarnym owcom motoryzacji” poprzez zatrzymywania pojazdéw
i kierowanie do stacji diagnostycznych

Dyslokacja patroli Policji na podstawie zgtoszeh mieszkancéw

Zgtaszanie pojazdéw do kontroli przez sgsiadow (podczas rozruchu pod domem) moze byc¢
bardziej skuteczne niz préba wytapania i zidentyfikowania kierowcy w ruchu drogowym

Whprowadzenie profilowanych ekranéw akustycznych

Ograniczenie tonazu na drogach lokalnych

Wyniki konsultacji wskazujg na silne spoteczne oczekiwanie podjecia skoordynowanych dziatan

stuzacych poprawie komfortu akustycznego i jakosci zycia mieszkaricow Gdyni.
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