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Streszczenie raportu

Raport podsumowuje lokalne konsultacje spoteczne dotyczace projektu przebudowy fragmentu
ul. Wielkopolskiej pn. ,Rozbudowa ul. Wielkopolskiej w zakresie drogi rowerowej i chodnika na
odcinku od ul. towickiej do al. Zwyciestwa w Gdyni”!. Konsultacje zostaty zrealizowane
z inicjatywy Prezydent Miasta Gdyni przez Biuro ds. Dzielnic Urzedu Miasta Gdyni oraz
Petnomocniczke Prezydenta ds. przestrzeni publicznych. Zrzadzenie PMG ws. przeprowadzenia
konsultacji stanowi zatgcznik nr 1 do raportu.

Konsultacje trwaty od 05 do 21 listopada 2024 roku. Ich celem byto zebranie opinii na temat
ww. projektu. Szczegdlny nacisk w konsultacjach zostat potozony na zaprezentowanie
przygotowanych rozwigzan oraz ich ocene. Ze wszystkich form konsultacji skorzystato ok. 800
mieszkancow i mieszkanek. Okoto 100 osdb uczestniczyto w spotkaniach, 673 osoby ztozyty
formularze konsultacyjne. Do wypowiedzi w formie pisemnej zachecono w szczegdlnosci
mieszkancow i mieszkanki 5 dzielnic (rozdz. 2 — metoda). Gtosy roztozyty sie po réwno w kazdej
dzielnicy, z niewielkg przewagga respondentéw z Ortowa.

e Idee budowy potgczenia rowerowego przez Ortowo poparta zdecydowana wiekszosé
uczestnikdw konsultacji — tgcznie 80% wypetnionych formularzy jest za utworzeniem
potgczenia rowerowego przez Ortowo,

e 62% respondentdw uznata prezentowane rozwigzanie za spetniajgce potrzeby pieszych,
a 69% — jako spetniajgce potrzeby rowerzystow,

e QOcena stopnia realizacji potrzeb uzytkownikow byta odmienna wsrdd respondentdw
Ortowa i Matego Kacka. Ponad potowa respondentdéw z tych dzielnic ocenita projekt jako
niespetniajacy potrzeb pieszych; okoto 1/3 — jako nieodpowiadajgcy na potrzeby
rowerzystow,

e W pozostatych dzielnicach — Dabrowie, Wielkim Kacku i Karwinach — odsetek ocen
negatywnych nie przekroczyt 17%,

e Po zapoznaniu sie z prezentowanym projektem (rozdz. 2 — przedmiot konsultacji)
nieznacznie ponad potowa uczestnikdw (n=338) wniosta do niego uwagi,

e Ponad potowa uwag jest krytyczna wobec projektu; 36% uwag i komentarzy
zamieszczonych w formularzach to postulaty dot. catkowitej lub czesciowej rezygnacji z
realizacji projektu. 23% — jego pilnej realizacji,

e Ok 8% respondentow rekomenduje poprawienie posiadanego projektu i/lub
poszerzenie zakresu o elementy sprzyjajgce likwidacji kolizji.

W trakcie konsultacji zdecydowanie przewazaty gtosy postulujgce unormowanie ruchu
rowerowego przez Ortowo. Czytelna jest polaryzacja miedzy dwa $rodowiska. Jedno widzi te
normalizacje poprzez wdrozenie zaprezentowanych rozwigzan:

Cyt: ,Jest to na pewno rozwiqzanie lepsze niz aktualny stan rzeczy,
bo rowerzysci i tak tam jezdzq. Gdy Sciezka bedzie oznaczona, zwiekszy to bezpieczeristwo.”

Drugie, widzi zaproponowang infrastrukture jako zachete dla rowerzystow do wymuszania
pierwszenstwa na pieszych:

1 Zamawiajacy: Zarzad Drdg i Zieleni w Gdyni; Nr umowy: ZD/220/DK/31-W/2019 z dn. 24.05.2019 r.



Cyt: ,Projekt proponowany w obecnym uktadzie w skandaliczny sposdb faworyzuje
rowerzystow (...) Uwazam, ze to my jako piesi mieszkaricy Ortowa powinnismy sie czuc
dobrze i przede wszystkim BEZPIECZNIE a nie OSACZENI rowerami na Sciezce,
na chodniku, na wyjezdzie, z kazdej strony i to przy takim ruchu. A rowerzysci na prawde
jezdzg jak szaleni, za nic majg pieszych i przepisy. Na przejsciach przez drogi rowerowe
nie ma znakow drogowych, ze jest przejscie dla pieszych . Raz jeden mnie prawie
przejechat i krzyczat na mnie, ze ja wesztam, bo sama zebra to bez znakéw pionowych
nie ma przejscia dla pieszych. | tutaj tak samo bedzie. Auta mnie zawsze przepuszczaja,
a rowerzysci jadg jak szaleni i pedzg i nigdy nie puszczajg na przejsciu.”

Osig niezgody wsrdd uczestnikdw i uczestniczek zdaje sie by¢ jednak nie tyle sama propozycja
budowy infrastruktury dla rowerdw, co sposéb jej projektowania. Probujgc wazy¢ skrajnosci,
raport szczegétowo przyglada sie gtosom najmniej licznej grupy uczestnikdow i uczestniczek,
ktéra zaproponowata poprawki do projektu majgce uczyni¢ go bardziej czytelnym, zgodnie
z pryncypiami odwréconej piramidy mobilnosci.

Cyt: ,8 roznych rozwigzan technicznych na odc. 1km to btagd projektowy.
Porzgdek wytgcznie teoretyczny, w praktyce pieszo-rowerowy chaos.”
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Rysunek 1 Odwrdcona piramida transportowa; Zrédto: Standardy réwnowazenia mobilnosci w projektowaniu dla Gminy Miasta
Gdyni, luty 2024 r.

Po zapoznaniu sie z opiniami uczestnikéw konsultacji, Prezydent Miasta Gdyni zadecydowata
o wprowadzeniu zmian do posiadanego projektu w granicach prawomocnej decyzji ZRiD
oraz przystgpieniu do realizacji inwestycji (rozdz. 5 — rozstrzygniecie Prezydenta)



1. Wprowadzenie

Raport zostat podzielony na rozdziaty zawierajgcych informacje dotyczace:

e kontekstu uruchomienia procesu konsultacyjnego i jego przebiegu,

e uwarunkowan, ktére doprowadzity do prezentowanej formy projektu,

e oceny oraz postulatéw mieszkancéw i mieszkanek zgtaszanych w trakcie konsultacji
spotecznych, z rozréznieniem opinii wyrazanych podczas spotkan oraz za pomoca
formularzy konsultacyjnych.

Opracowanie konczy sie rekomendacjami oraz decyzjg Prezydent Miasta Gdyni podjetg po
zapoznaniu sie z podsumowaniem procesu.

Raport uzupetniajg zataczniki zawierajgce:

e Zarzadzenie PMG o konsultacjach,

e Protokot ze spotkania informacyjnego z projektantem z dnia 06.11.2024 .,

e Formularz konsultacyjny,

e Tabelaryczne zestawienie wypetnionych formularzy (on-line i papierowych),

e Zestawienie szczegdtowych rekomendacji ztozonych do projektu wraz z komentarzem
Zarzadu Drog i Zieleni,

e Korespondencje z Radami Dzielnic z 2019 r.

2. O konsultacjach

Cel i metoda konsultacji

Celem konsultacji byto zaprezentowanie opinii publicznej projektu przygotowanego w latach
2019-23 pn. ,,Rozbudowa ul. Wielkopolskiej w zakresie drogi rowerowej i chodnika na odcinku
od ul. towickiej do al. Zwyciestwa w Gdyni” i poddanie go ocenie pod katem realizacji potrzeb
0s0b pieszych oraz rowerzystow. Konsultacje umozliwiaty wniesienie uwag do proponowanych
rozwigzan funkcjonalno-przestrzennych

Przyjete formy konsultacji oraz ich lokalny charakter miaty na celu pozyskanie indywidualnych
opinii na temat przygotowanego przez Miasto projektu. Opinii zaréwno w kontekscie jakosci
rozwigzania tranzytowego, jak rowniez w kontekscie jakosci przestrzeni publicznej o znaczeniu
lokalnym. Czes¢ form konsultacyjnych uwzgledniata interakcje miedzy grupami mieszkancow.
Z uwagi na zakonczony etap projektowania, nie zaktadaty one jednak aktywnosci stuzgcych
wypracowaniu wspodlnych, kompromisowych rozwigzan. Spotkania miaty otwartg formute —
kazdy mdgt wzigé udziat. Forma pisemna zostata ograniczona terytorialnie do 5 dzielnic: Ortowo,
Maty Kack, Wielki Kack, Karwiny i Dgbrowa. Inwestycja ma by¢ zlokalizowana na terenie dzielnic
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Maty Kack i Ortowo, w jednym z kluczowych centrow ustugowo-rekreacyjnych o znaczeniu
ponadlokalnym tj. wzdtuz Placu Goérnoslaskiego. Jej powstanie ma obstuzy¢ tranzytowo
komunikacje rowerowg mieszkancéw dzielnic sgsiednich na trasie dom-centrum miasta oraz
dom-Sopot. Z uwagi na cel konsultacji (ocene posiadanego projektu) i ich lokalny wymiar,
za gtownych uzytkownikow korzystajgcych z przestrzeni jako tranzytowej uznano mieszkancéw
sgsiadujgcych dzielnic zachodnich, dla ktorych ul. Wielkopolska jest podstawowa arterig
prowadzgcg w ww. kierunkach.

Z uwagi na dfugi proces projektowy, konsultowany w latach 2019-23 jedynie w waskich gronach,
zasadnym byto stworzenie chetnym mieszkaricom okazji do ,wolnej wypowiedzi” na temat
planowanej inwestycji. Jednoczesnie, ustrukturyzowany formularz pozwolit na uszeregowanie
wnoszonych uwag i wyszczegdlnienie konkretnych sugestii mieszkancéw i mieszkanek do zmian
w projekcie. Kazda forma konsultacji dopuszczata ryzyko nadreprezentacji jednej grupy

uzytkownikéw i marginalizacji lub braku innych?. Stad kilka uzupetniajgcych sie form:

Otwarte spotkanie informacyjne stuzyto przyblizeniu rozwigzan projektowych i mozliwosci
zadania pytan projektantowi. Protokét ze spotkania stanowi zatgcznik nr 2 do raportu,

Punkt konsultacyjny zlokalizowano w bezposrednim sgsiedztwie obszaru potencjalnej
inwestycji. Mieszkancy i mieszkanki, ktorych terytorialnie dotyczy przedsiewziecie mieli
stosunkowo tatwy dostep do informacji na jego temat. Waznym uzytkownikiem, do ktérego
nalezato dotrzec¢ z wykorzystaniem tej formy byty osoby w wieku emerytalnym i z ograniczong
mobilnoscig. Dzieki lokalizacji punktu na targowisku przy Placu Gérnoslgskim, z przedmiotem
konsultacji mozna byto zapoznac sie ,przy okazji” codziennych czynnosci.

Formularz konsultacyjny stanowit probe systematyzacji odpowiedzi. Opinie mieszkancow
i mieszkanek dzielnic zbierano pytajac o: (pyt. 1 formularza) Zasadnos¢ budowy potqczenia
rowerowego przez Ortowo w kierunku Sopotu oraz w kierunku centrum Gdyni, (pyt. 3) Ocene
stopnia realizacji potrzeb pieszych i rowerzystow w przypadku realizacji takiego pofqczenia
zgodnie z prezentowanym projektem. W pytaniu otwartym (pyt. 4) poproszono mieszkancow o
wypisanie 1-4 uwag dotyczgcych rozwigzan zastosowanych w projekcie. Dodatkowo,
umozliwiono swobodng wypowiedZ na temat przedmiotu konsultacji (pyt. 5). Formularz
zawierat pytanie kontrole dot. zapoznania sie z rozwigzaniami projektu. Formularz zawierat
metryczke majaca scharakteryzowac respondenta. Tre$¢ formularza stanowi zatgcznik nr 3
do raportu.

Przebieg procesu konsultacji

Proces lokalnych konsultacji spotecznych trwat od 05 do 21 listopada 2024 roku. W jego ramach
mieszkanki i mieszkarncy mogli zapoznac sie z projektem pn. ,Rozbudowa ul. Wielkopolskie]
w zakresie drogi rowerowej i chodnika na odcinku od ul. towickiej do al. Zwyciestwa w Gdyni”:

e podczas otwartego spotkania informacyjnego z projektantem, ktére odbyto sie w dniu
06 listopada 2024 r. 0 g. 17:00 w Szkole Podstawowej nr 11 przy ul. Wroctawskiej,

e w tymczasowym punkcie konsultacyjnym zlokalizowanym na targowisku przy Placu
Gornoslaskim w dniach 15 16 listopada w godz. 12:00-14:00,

2 7rédto: ,Metody i techniki prowadzenia konsultacji spotecznych”, autorzy: Kamil Brzeziriski, Aneta Krzewiriska,
Agnieszka Kretek-Kaminska, Julia Zajac, 2024.
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https://wydawnictwo.uni.lodz.pl/produkt/metody-i-techniki-prowadzenia-konsultacji-spolecznych/
https://www.uni.lodz.pl/pracownicy/kamil-brzezinski
https://www.uni.lodz.pl/pracownicy/aneta-krzewinska

e dzieki materiatom informacyjnym opublikowanym na Gdynskiej Platformie Dialogu:
konsultujemy.gdynia.pl

oraz ocenic go i ztozy¢ do niego uwagi:

e podczas otwartego spotkania z projektantem w formie zapisu do protokotu
sporzadzonego ze spotkania,

e poprzez formularz konsultacyjny w formie papierowej dostepny w punkcie
konsultacyjnym, Biurze Rady Dzielnicy Ortowo i Maty Kack oraz na stronach bip.gdynia.pl
oraz konsultujemy.gdynia.pl (do samodzielnego wydruku),

e poprzez formularz on-line dostepny na platformie konsultujemy.gdynia.pl.

W trakcie trwania konsultacji wptynety trzy pisma oraz uchwata Rady Dzielnicy Ortowo
nr V/12/2024 z dn. 07 listopada 2024 r. negatywnie opiniujgce przedtozony projekt.
Dla uzupetnienia, do niniejszego raportu zatgczona jest korespondencja z 2019 r. z Radami
Dzielnic: Ortowo, Redtowo, Wielki Kack i Karwiny, prowadzona w trakcie prac projektowych
(zatacznik nr 6).

Zweryfikowano numery IP formularzy przestanych on-line. W jednym przypadku z jednego
urzadzenia wystano 9 formularzy, w drugim — 7. Réwnoczesnie, w wersji papierowej 4 ankiety
kopiowaty jednakowa tres¢. Sg to zdarzenia marginalne, ktérych nie brano pod uwage przy
analizie odpowiedzi.

Przedmiot konsultacji
Charakterystyka otoczenia

Teren, na ktérym zaprojektowano nowe potgczenie rowerowe, lezy w granicach dzielnic Maty
Kack i Ortowo. Jest to koricowy, najnizej potozony odcinek ulicy Wielkopolskiej. Wielkopolska jest
ulicg wojewddzkg, w klasie drogi gtéwnej o przekroju 1/4. Dolny odcinek ulicy (pomiedzy
ul. Kurpiowska, a nasypem kolejowym) wraz sgsiadujgcym obszarem dzielnicy Ortowo lezy
w strefie ochrony konserwatorskiej Il —obszar ochrony historycznego rozplanowania i zabudowy
,Zespot urbanistyczny Matego Kacka”. Obszar charakteryzuje sie zwartg zabudowg kwartatowa
z ustugami w parterach kamienic, czytelng i regularng siatkg ulic oraz charakterystycznym
zatozeniem urbanistycznym w formie placu — Placem Gérnoslgskim. Obszar jest bogaty w oferte
ustugowg (komercyjng i publiczng), dlatego funkcjonalnie stanowi lokalne centrum. Na obszarze
znajduje sie historyczny uktad drzew w formie alei.

Po wschodniej stronie nasypu kolejowego zaprojektowana trasa biegnie po granicy dwéch stref
konserwatorskich. W rejonie ulicy Koscielnej jest to zespdt zabudowy dawnej Osady
Rzemiesiniczej Maty Kack (wpis do rejestru zabytkow Wojewddztwa Pomorskiego), w rejonie
ulicy Akacjowej i Limbowej - zespdt willowo-letniskowy Orfowa (I strefa ochrony).

Historyczne uwarunkowania urbanistyczne powodujg, ze na rozwazanym odcinku szerokos$¢
pasa drogowego ulicy Wielkopolskiej jest o potowe weza niz na odcinkach w obszarze dzielnic
lezgcych wyzej w kierunku zachodnim — Karwin i Wielkiego Kacka (Rys. 2)
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Rysunek 2 Porownanie szerokosci pasa drogowego

Na obszarze funkcjonuje rozwinieta sie¢ komunikacji zbiorowej (przystanki Plac Gérnoslaski
01i02) oraz stacja roweru miejskiego. Duze natezenie ruchu samochodowego, skrzyzowania
bez wydzielonych lewoskretow, przejscia piesze bez azylu oraz waskie pasy ruchu powodujg,
ze poruszanie sie rowerem w ruchu ogdlnym ulicy Wielkopolskiej jest powszechnie uwazane
za niebezpieczne. Tym uzasadnia sie fakt, ze pewien odsetek rowerzystéw wybiera



poruszanie sie chodnikiem — niezgodnie z przepisami Kodeksu drogowego. Wyzwanie
projektowe zwigzane z szerokoscig przekroju ulicy Wielkopolskiej pokazano na Rys. 3.

23-29m

55-6m

Rysunek 3 Szerokos¢ pasa drogowego oraz zakres projektu

Z réznych przyczyn mieszkancy wybierajg alternatywne — bezpieczne i legalne — trasy podroézy
rowerowych, z dala od ul. Wielkopolskiej. Szczegdlnie popularne potgczenie rowerowe w ruchu
ogélnym przez Orfowo to przejazd ulicami towicka-Matopolska-Wroctawska-Sieradzka.
Popularnym skrétem miedzy Karwinami i Centrum jest przejazd ulicami Ractawickg-Olkuskg
(z wykorzystaniem fragmentu lesnego).

Badania ruchu pieszego i rowerowego w omawianym obszarze zostaty wykonane na potrzeby
prac projektowych w 2019 r. Ustawiono 3 punkty pomiarowe zgodnie z Tabelg 1. Z pomiaréw
wynika, ze najwieksze natezenie ruchu wystepuje w punkcie pomiarowym nr 2 tj. w okolicy
wylotu z pl. Gérnoslgskiego (n=670). Tam réwniez zanotowano najwieksze natezenie ruchu
rowerowego (n=179). W punkcie pomiarowym nr 3 odnotowano najbardziej zblizong liczbe
uzytkownikow pieszych w stosunku do rowerzystow (193 do 113).

Skala w jakiej rowerzysci pojawiaja sie w badanej przestrzeni chodnikéw wazdtuz
ul. Wielkopolskiej, a tym samym skala famania przepiséw, $wiadczy o wysoce niefunkcjonalnych
rozwigzaniach transportowych zaréwno w wymiarze przestrzennym samej ulicy Wielkopolskiej,
jak i szerzej — w wymiarze uktadu drogowego w skali ponadlokalnej. Zblizona liczba rowerzystéw
jezdzacych zaréwno po pdétnocnym, jak potudniowym chodniku ul. Wielkopolskiej pokazuje,
ze lokalizacja istniejgcych odcinkdéw tras rowerowych w rejonie Karwin, Drogi Rozowej
czy al. Zwyciestwa w niewielkim stopniu determinujg strone wybierang przez rowerzystow.

Waskim gardtem uktadu jest tunel drogowy pod wiaduktem kolejowym o szerokosci niecatych
18,0 metrow.



Piesi [0s.]
Przekrdj |Kierunek | 7.00- | 8:00- |15:00- |16:00- | SUMA
8:00 9:00 | 16:00 | 17:00
E 28 54 69 43 194
1 W 50 50 71 56 227
Suma 78 104 140 99 421
60 66 87 99 312

E
2 W 74 92 101 91 358
ma 134 158 188 190 670

E 40 18 24 21 103
3 W 30 24 21 15 90
Suma 70 42 45 36 193
R Oy . R
Rowery [0s.]
Przekrdéj |Kierunek | 7:00- | 8:00- |[15:00- |16:00- | SUMA
8:00 9:00 16:00 | 17:00
E 16 20 16 30 82
1 W 8 14 31 30 83
Suma 24 34 47 60 165
E 18 30 23 33 104
2 W 6 6 32 31 75
Suma 24 36 55 64 179
E 24 15 11 13 63
3 W 8 6 11 25 50
Suma 32 21 22 38 113

Tabela 1 Pomiar ruchu pieszych i rowerzystow wykonany w dn. 11.06.2019 r przez Poldukt Projekt;

Charakterystyka przedstawionego projektu

Celem projektu byto zalegalizowanie ruchu rowerowego w obszarze poza jezdnig
ul. Wielkopolskiej przy mozliwie petnej separacji ruchu pieszego i rowerowego.

Obszar konsultowanego projektu objat odcinek chodnika o dtugosci ok. 1 km wzdtuz pdétnocnej
krawedzi jezdni ul. Wielkopolskiej (Rys. 4) o szerokosci $rednio 5-6 m. Od zachodu projekt
rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z ul. towickg, od wschodu — alejg Zwyciestwa. Na
zaprojektowane] trasie znajduje sie 7 skrzyzowan: z ul. Wroctawska, z wylotem z Placu
Goérnoslagskiego, z wlotem na Plac Gornoslaski, z ul. Inzynierska, z Drogg Gdyniska, z ul. Koscielng
oraz z ul. Akacjowa. Projekt stanowi potgcznie istniejgcej infrastruktury rowerowej: ciggu pieszo-
rowerowego na zachdd od ul. towickiej, drogi rowerowej wzdtuz Drogi Rézowej oraz ciggu
pieszo-rowerowego wzdtuz al. Zwyciestwa.

Wzdtuz odcinka do wysokosci nasypu kolejowego znajduje sie historyczna aleja drzew.
Przebudowa chodnika na cele dopuszczenia ruchu rowerowego ma kosztowad
ok 6 tys. PLN/mb.3 Kosztorys inwestorski uwzglednia m.in.: przesuniecie ptotdw posesji i
przebudowe prywatnych podjazdow, przebudowe wlotow ulicznych, przesuniecie sieci
trakcyjnej trolejbusdw i przesuniecie jezdni pod wiaduktem kolejowym.

3 Szacowanie na podstawie kosztorysu inwestorskiego z lipca 2021 r.
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Rysunek 4 Zakres projektu; Zrodto: Poldukt Projekt 2024

Zaproponowano rozwigzanie hybrydowe dla pieszych i rowerzystow: ciagi pieszo-rowerowe,
obszary ruchu wspoétdzielonego oraz wydzielong droge rowerowg jedno- lub dwukierunkowg
(Rys. 5). Projekt nie ingeruje w jezdnie ul. Wielkopolskiej. Jedynie na dtugosci ok. 40 m pod
wiaduktem kolejowym, projekt zaktada przesuniecie osi jezdni o ok. 1 m w strone potudniowa
(bez zawezania pasow jezdni). Dzieki temu pdtnocny chodnik uzyskuje szerokos¢ ok 3m, co
umozliwia realizacje ciggu pieszo-rowerowego. Potudniowy chodnik zostaje zawezony do 1,5 m.
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Rysunek 5 Proponowane przekroje na 900m odcinku chodnika wzdtuz ul. Wielkopolskiej; Zrédto: Poldukt Projekt 2024



3. Opinie mieszkancéw na temat proponowanej inwestycji
Opinie zgtoszone podczas spotkania informacyjnego

Na spotkaniu informacyjnym ze strony miasta obecni byli wiceprezydent oraz zesp6t prowadzgcy
projekt: przedstawiciele Zarzgdu Drég i Zieleni i przedstawiciele biura projektowego Poldukt
Projekt. Protokot ze spotkania stanowi zatgcznik nr 2 do raportu. Po zaprezentowaniu etapdéw
procesu projektowego oraz rozwigzan projektowych przeprowadzono moderowang dyskusje.
Osoby zgtaszaty cheé zabrania gtosu i wypowiadaty sie do mikrofonu. Gtos zabrato 20
mieszkancow i mieszkanek. Do wypowiedzi na biezgco odnosit sie projektant lub wiceprezydent.
Osig wymiany argumentéw staty sie tematy bezpieczenstwa pieszych i wykluczenia rowerowego
w warunkach ,waskiego gardta” oraz ogdlne trudnosci komunikacyjne w rejonie Placu
Gornoslgskiego (przyktadowe wypowiedzi zawiera Tabela 2). Uczestnicy jednomysinie
diagnozowali sytuacje, réznie adresujgc mozliwosci jej poprawy.

Mieszkancy, ktérzy oczekuja dalszych prac nad projektem (7 wypowiedzi) zwracali uwage na
elementy pominiete lub odrzucone w finalnej wersji projektu. Wskazywali na konkretne
problemy nierozwigzane w ramach inwestycji (kolizje z rowerzystami na wyjazdach z posesji,
brak dojazdu do SP 11, brak miejsca na ustawienie kontenera lub zatrzymanie przy witasnej
posesji).
Przeciwnicy realizacji projektu w obecnej formie (7 wypowiedzi) wskazywali na mozliwe
utrudnienia dla kierowcédw oraz pogorszenie warunkow ruchu pieszych ze wzgledu zmniejszong
przestrzen chodnika oraz nieczytelne zasady ruchu/jazdy w jego obrebie.
Zwolennicy realizacji projektu (6 wypowiedzi) podkreslali potrzebe zwiekszenia bezpieczeristwa
rowerzystéw oraz rozwoju mobilnosci miejskiej.

Nalezy przyjac¢ inng kolejnos¢ dziatan —

najpierw budowa tuneli i uregulowanie
lewoskretéw w ul. Wielkopolskiej

Nalezy wykorzystac¢ okazje na 80%
dofinansowania ze $srodkéw zewnetrznych

Bez rozwigzania pozostajg strategiczne
problemy urbanistyczne na dolnym odc. Remont chodnika jest niezbedny
Wielkopolskiej

Nagminne tamanie przepisdw przez rowerzystow

Poprzez realizacje projektu zwiekszy sie liczba (jazda chodnikiem) wynika z ryzyka jazdy jezdnig;
rowerzystow w obszarze chodnika bez legalizacja przejazdu bez zawezania jezdni ul.
zapewnienia petnej separacji od pieszych Wielkopolskiej to najszybsze rozwigzanie dla

zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych

Projekt ogranicza sie do legalizacji przejazdu
rowerzystéw po chodniku z pominieciem Na przygotowanie inwestycji juz wydano ponad
priorytetu pieszych i kosztem czesSciowego 600 tys. PLN

usuniecia drzew

Projekt wprowadza pro -piesze rozwigzania na
przejsciach - skraca je poprzez zwezenie
wylotéw ulic

Projekt nie rozwigzuje dojazdu do SP 11 i
pofaczenia z ul. Limbowg

Propozycja ignoruje istniejgce potgczenia
rowerowe miedzy Karwinami a Ortowem
(nasypem kolejowym, Ractawickg -Olkuska,
towicka -Matopolskg -Sieradzka) ktére sg
bardziej komfortowe ze wzgledu m.in. na
topografie

Istniejgce potaczenia rowerowe sg nadal mozliwe
Zadaniem projektu byto utatwienie komunikacji
tranzytowej wzdtuz gtéwnej arterii, co jest celem
strategicznym zapisanym w Strategii Rowerowej
dla Miasta Gdynia do 2030 r.
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Tabela 2 Gtosy za i przeciw realizacji inwestycji w proponowanym ksztafcie
Opinie wyrazone w formularzach konsultacyjnych

Dane nt. liczby formularzy oraz sposdb prezentacji wynikéw

tgcznie zebrano 673 formularzy konsultacyjnych, z czego wiekszo$¢ zostata przestana
elektronicznie — 633 za posrednictwem formularza zamieszczonego na stronie
konsultujemy.gdynia.pl. 40 formularzy przekazano w formie papierowej w trakcie spotkan lub
poprzez biura Rad Dzielnic. Formularz stanowi zatgcznik nr 3 do raportu. Formularz zawierat
5 pytan: 3 zamkniete, 2 otwarte oraz metryczke. Pytania zamkniete byty probg uchwycenia
poziomu akceptacji dla wszelkich dziatan, ktérych celem bedzie unormowanie ruchu
rowerowego na dolnym odcinku ul. Wielkopolskiej (pyt. 1: Czy jest Pan/Pani za budowq
potgczenia rowerowego przez Orfowo w kierunku centrum Gdyni/ Sopotu). Miaty takze na celu
doprecyzowanie oceny jaka uczestnicy konsultacji wystawiajg prezentowanemu rozwigzaniu,
po zapoznaniu sie z nim. (pyt. 3: Czy Pana/Pani zdaniem przedstawiony projekt spetnia potrzeby
pieszych i rowerzystow?). Pytania otwarte (pyt. 4 i 5) umozliwiaty swobodng wypowied?
w przedmiocie konsultacji. Krzyzowa analiza odpowiedzi wykazata, ze cze$¢ respondentow
udzielita sprzecznych informacji np. Pyt. 1: Jestem przeciw budowie potgczenia rowerowego,
Pyt. 5: Potgczenie nalezy zrealizowac pilnie. Formularze takie stanowity nie wiecej niz 3%
wszystkich kwestionariuszy. Z uwagi na matg skale wystepowania, nie zostaty wykluczone
z analizy. Odpowiedzi zaprezentowano w raporcie jako:

e Skala poparcia dla budowy infrastruktury rowerowej przez Ortowo (str. 14),

e Stopien realizacji potrzeb rowerzystéw i pieszych w prezentowanym projekcie
w rozktadzie dla ogdétu uczestnikow konsultacji oraz w podziale na deklarowane miejsca
zamieszkania (str. 14),

e Zestawienie uwag (dot. potowy formularzy) w rozktadzie na typologie oraz kategorie
mozliwe do przetozenia na rozwigzania projektowe (str. 16).

Tabelaryczne zestawienie wypetnionych formularzy stanowi zatgcznik nr 4 do raportu. Uwagi
wyodrebnione jako rekomendacje do skorygowania posiadanego projektu stanowig zatgcznik
nr 5 do raportu. Tabela zawiera komentarz ze strony Zarzadu Drég i Zieleni — jednostki
prowadzgcej projekt.

Kto wypetnit formularz — charakterystyka respondentéw (metryczka)

B Ortfowo

B Maty Kack
m Wielki Kack
m Dabrowa

H Karwiny

Wykres 1 Charakterystyka
respondentdw ze wzgledu
na deklarowane miejsce
zamieszkania (n=673)
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http://www.konsultujemy.gdynia.pl/

M Kobieta

58,93%

M Mezczyzna

W zadne z powyzszych

Wykres 3 Charakterystyka
respondentow ze wzgledu
na ptec (n=673)

M 10-16 lat
W 17-29 lat
M 30-65 lat

M powyzej 65 lat

Wykres 2 Charakterystyka
respondentow ze wzgledu
na wiek (n=673)

Samochodem

Komunikacjg miejska

Rowerem

Pieszo

o

100 200 300 400 500 600 700

M Rzadziej niz kilka razy w roku m Kilka razy w roku m Kilka razy w miesigcu M Kilka razy w tygodniu W Codziennie mbd

Wykres 4 Charakterystyka respondentdw ze wzgledu na sposéb poruszania sie po miescie (n=673)
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Ogdlny ocena

Pierwszym komponentem formularza byta weryfikacja czy uczestnik lub uczestniczka widzi
potrzebe uporzgdkowania sposobu poruszania sie wzdtuz ul. Wielkopolskiej poprzez realizacje
potgczenia rowerowego. Bez precyzowania jakg forme miatoby przybrac to potgczenie. Poziom
poparcie dla budowy infrastruktury rowerowej przez Orfowo jest bardzo wysoki bez wzgledu na
deklarowane miejsce zamieszkania. 80% respondentow jest za realizacjg takiej inwestycji
(Wykres 5).

Dabrowa -
Wielki Kack e
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Ortowo Maty Kack Wielki Kack Karwiny Dgbrowa
Tak 104 96 123 100 120
H Nie 74 20 13 15 7

Wykres 5 Odsetek osob popierajgcych budowe potgczenia rowerowego przez Ortowo, bez precyzowania jego formy (n=672)

W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze po przepuszczeniu tego pytania przez filtr uwag i
komentarzy (stanowigcych potowe wszystkich wypetnionych kwestionariuszy) okoto 20% osdb
popierajacych budowe potaczenia, postuluje jego realizacje (w czesci lub w catosci) w innym
przebiegu niz proponowany (patrz Analiza uwag).

Drugim komponentem formularza byto poszukiwanie odpowiedzi na pytanie jak uczestnicy
oceniajg prezentowany projekt pod kgtem realizacji potrzeb pieszych i rowerzystéw. Tabela 3
zawierajg krzyzowe zestawienie odpowiedzi w podziale na ogdt wszystkich respondentéw oraz
w rozréznieniu na grupe uczestnikdow deklarujacych zamieszkanie w Ortowie i Matym Kacku
(tj. w dzielnicach na terenie ktérych ma by¢ zrealizowana inwestycja) i grupe uczestnikow
deklarujacych zamieszkanie w Dabrowie, Karwinach oraz Wielkim Kacku (tj. dzielnicach ktére
opierajg tranzyt na analizowanym odcinku ul. Wielkopolskiej). Bez wzgledu na
wyszczegolniong podgrupe, liczba pozytywnych wskazan jest wiekszy niz negatywnych
(Wykres 6)
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800

700

600

500

400

300

200

100

OGOt RESPONDENTOW

Czy projekt spelnia potrzeby pieszych?

Czy projekt
spelnia potrzeby
rowerzystow?

Nie
Nie
Tudno (N
powiedzie¢
Tak 32

Trudno
powiedzie¢

Tak

ORtOWO | MALY KACK

Czy projekt spelnia potrzeby pieszych

Czy projekt
spelnia potrzeby
rowerzystow

Nie

Trudno

powiedzie¢
Nie
dno, 25 3
powiedzie¢
Tak 24 4

DABROWA | KARWINY | WIELKI

Czy projekt spelnia potrzeby pieszych

KACK
Nie Inidow., Tak
powiedzieé
Nie 49 a 6
(‘1y_ piekt Trudno
spetnia potrzeby VLS o8 6 7
> powiedziec
rowerzystow
Tak 8 19

Potrzeby rowerzystow

M Nie spetnia

Trudno powiedzie¢

Potrzeby pieszych

M Spetnia

Tabela 3 Rozktad wskazan
stopnia realizacji potrzeb
pieszych i rowerzystow tqgcznie

Wykres 6 Stopieri realizacji
potrzeb pieszych i rowerzystow
w ogdlnej liczbie ankietowanych
(n=673)
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Odchylenie od pozytywnej oceny widoczne jest przy wyodrebnieniu wskazan w podgrupie
mieszkancéw Ortowa i Matego Kacka (Tabela 4). Tu ocena komfortu uzytkownikéw pieszych
nieznacznie przechyla sie w strone negatywnej (w proporcji 52% do 44%).

Czy projekt spefnia potrzeby:

ORLOWO |
MALY KACK

Trudno

Tabela 4 Rozktad wskazari stopnia realizacji
potrzeb pieszych oraz stopnia realizacji
potrzeb rowerzystow dla podgrupy
respondentow Ortowo -Maty Kack

pieszych

rowerzystow

Réznice w ocenie stopnia realizacji potrzeb pieszych i rowerzystdw najwyrazniej widaé
rozktadajgc odpowiedzi na poszczegélne dzielnice (Wykres 7). Dzieki analizie tresci uwag
zawartych w formularzach, mozna przyjgé teze iz czeSciowo wynika to z doswiadczenia
codziennego uzytkowania omawianej przestrzeni. Uzytkownik przestrzeni publicznej,
poruszajgc sie pieszo dostrzega otoczenie poprzez detale, a swdj komfort i bezpieczenstwo
w duzej mierze opiera na jakosci architektury matej skali*. Ocena rozwigzan projektowych
w obszarze wtasnego centrum zyciowego bedzie zawsze bardziej drobiazgowa czy wrecz
krytyczna, czego nie nalezy traktowaé wytacznie negatywnie. Jest to wprost skorelowane
z predkoscig poruszania sie, dotyczy wiec takze osdb z ograniczong mobilnoscig powodowang
stanem zdrowia czy opiekundw o0sdéb zaleznych — dzieci, o0séb starczych, oséb
z niepetnosprawnosciami.

=
o
o |
- I
oo

-250 -200 -150 -100 -50 0 50 100 150 200 250
M Spetnia potrzeby pieszych Spetnia potrzeby rowerzystow
m Nie spetnia potrzeb pieszych Nie spetnia potrzeb rowerzystow

Wykres 7 : Czy Pana/Pani zdaniem przedstawiony projekt spetnia potrzeby pieszych i rowerzystow?

4 W tym miejscu nalezy skierowac czytelnika i czytelniczke do kanonu literatury popularnej o tematyce miejskiej tj.
pierwszych publikacji dunskiego urbanisty Jana Gehla (Miasta dla ludzi, 2010) czy tez starszych, o niemal pot wieku,
obserwacji wybitnej amerykanskiej komentatorki zycia miejskiego Jane Jacobs zapisanych w bestsellerze ksigzce
Smieré i zycie wielkich miast Ameryki, 1961.
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Analiza ztozonych uwag

Niemal potowa ankietowanych (n=335) nie wniosta uwag ani komentarzy do prezentowanego
projektu. Ponad potowa ankietowanych (n=338) wprowadzita uwagi lub komentarze, ktére
szczegdtowo przeanalizowano. Kazdy mogt wpisac jeden lub wiecej postulatow dot. projektu
w zaproponowanych granicach oraz dodatkowo ogdlny komentarz. taczna liczba rekomendacji
jest wiec wieksza niz ww. liczba formularzy i wynosi n=418. Z analizy tresci wynika nastepujaca
typologia rekomendacji i postulatow:

- -

-250 -200 -150 -100 -50 0 50 100

m rekomendowana realizacja projektu (w zaproponowanym przehbiegu)
rekomendowana zmiana do projektu w zaproponowanym przebiegu
uwaga jest wytgcznie diagnoza
rekomendowane poszerzenie zakresu
m rekomendowane odstapienie od realizacji projektu w zaproponowanym przebiegu (ze wskazaniem alternatywy)

W rekomendowana rezygnacja z realizacji projektu (w catosci lub czesci)

Wykres 8 Typologia ztozonych uwag (n=418)

e 151 rekomendacji (36%) dotyczyto odstapienia od realizacji projektu (w catosci lub czesci),
z czego n=133 postulaty moéwity o przystgpieniu do projektowania rozwigzan w innym
przebiegu:

— wylacznie w $ladzie potudniowego chodnika ul. Wielkopolskiej,

— wylfacznie w jezdni ul. Wielkopolskiej, w formie odseparowanej drogi dla rowerdw,

— w ruchu ogdélnym bocznymi ulicami.
Odcinki wskazywane jako szczegdlnie dysfunkcyjne, to fragment miedzy ul. Wroctawska,
a Inzynierska (wzdfuz punktéw ustugowych) oraz fragment pod wiaduktem. Fragmenty
nie budzace kontrowersji to przede wszystkim: zawezenie wylotu z Placu Goérnoslgskiego
oraz budowa drogi dla roweréw miedzy wiaduktem i al. Zwyciestwa (z zastrzezeniem zmiany
kolejnosci DDR i chodnika).

e 47 rekomendacji (10%) dotyczyto poszerzenia zakresu projektu®:

— wigczenia do projektu przejazdow rowerowych przez ul. Wielkopolska, szczegdlnie
w kierunku szkoty podstawowe],

— uwzglednienia budowy tuneli pieszych i rowerowych w nasypie kolejowym,
W powigzaniu z planowanymi inwestycjami PKP,

— wigczenia do projektu zjazdu w ul. Limbowa,

— uzupetnienia projektu o pas rowerowy w chodniku po potudniowej stronie ulicy
Wielkopolskiej,

— zaprojektowania dodatkowego przejscia pieszego przez ul. Wielkopolska. przy Placu
Gornoslgskim,

— zaprojektowania pasa rowerowego wzdtuz chodnika na odcinku miedzy ul. Koscielng,
a al. Zwyciestwa wzdtuz pétnocnej krawedzi ulicy.

5 Wiekszoé¢ z postulowanych elementdw poszerzajgcych zakres projektu byta analizowana na etapie
projektowania (w ramach 34 wersji). Zostaty jednak odrzucone, gtéwnie z uwagi na koszty
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Zdaniem respondentéw realizacja prezentowanego projektu, bez rozwigzania powyzszych
elementow, w marginalnym stopniu przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa i komfortu
uzytkownikow.

e 42 uwagi (10%) stanowity diagnoze istniejgcych dysfunkcji oraz ich ekstrapolacje na sytuacje
po realizacji proponowanej inwestycji.

e 87 wszystkich rekomendacji (21%) to postulaty dotyczace wprowadzenia zmian do projektu.
Rekomendacje stanowig zatgcznik nr 5 do raportu. Te grupe uwag potraktowano jako
kreatywne wsparcie projektu, dlatego wyodrebnione zostaty w postaci kategorii
projektowych:

— Propozycja zmian funkcjonalno-przestrzenne na korzys¢ pieszych

— Propozycja zmian funkcjonalno-przestrzenne na korzys¢ rowerzystow

— Propozycja zmian w zakresie architektury i projektowania krajobrazu

— Propozycja zmian w zakresie matej architektury i elementéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego

— Propozycja zmiany w zakresie geometrii

— Propozycja zmiany w zakresie sygnalizacji Swietlnej

— Inne

e 91 sposrod wszystkich postulatéw i komentarzy (23%) byty poparciem dla prezentowanego
projektu i/lub uznaniem jego realizacji za wazng i pilna.

4. Podsumowanie konsultacji

Ogdlna ocena wystawiona zaprezentowanym rozwigzaniom jest pozytywna. Rozmowa wokot
projektu toczy sie przy 80% poparciu dla unormowania sytuacji rowerowej na ortowskim
odcinku ul. Wielkopolskie;.

Silna konfrontacyjno$é wsrdod oséb zainteresowanych tematem nie jest, jak sie zdaje, zwigzana
z samym przedmiotem konsultacji. Wynika raczej z podjecia tych konsultacji na zbyt pdZznym
etapie procesu inwestycyjnego. Bardzo dtugi czas projektowania nie uwzglednit wtgczenia
wszystkich zainteresowanych. W dobrej wierze, chcac rozwigza¢ wykluczenie rowerowe,
doprowadzit do wykluczenia innych grup mieszkancéw i mieszkanek. Wygenerowano projekt
kompromisowy, bez udziatu zainteresowanych.

Po bardzo krétkim procesie konsultacyjnym, realizowanym na zbyt pdznym etapie, nie nalezy
oczekiwac¢ prostych i jednoznacznych wnioskdw. Warto natomiast, obserwujac najmniej liczng
grupe uczestnikdw i uczestniczek, ktorzy przyjrzeli sie rozwigzaniom projektowym pod katem
zwiekszenia komfortu wszystkich uzytkownikow, rozwazy¢ progresywne wychodzenie
z zarysowanego konfliktu. Zaktada ono, Ze mozliwe jest takie etapowanie realizacji projektu oraz
taki zakres zmian do projektu, ktdre pozwolg na osiggniecie bardziej optymalnych rezultatow.
Nie bez znaczenia bedzie przygotowanie wtasciwego scenariusza komunikowania dalszych
krokéw oraz wtgczenie interesariuszy w kolejne etapy prac nad inwestycja.

Whioski i rekomendacje

Nie nalezy uogdlniaé¢ indywidualnych gtosdow osdb biorgcych udziat w konsultacjach jako
reprezentantéw catej spotecznosci. Tym niemniej, warto zwrdci¢ uwage na powtarzajgce sie
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spostrzezenia. Konsultowana inwestycja, zasilona srodkami zewnetrznymi z Funduszy
Europejskich, ma szanse realnie podnies¢ jakos¢ przestrzeni publicznej lokalnego centrum
dzielnicy®. Nastgpi to przede wszystkim poprzez uzupetnienie inwestycji o rozwigzania
sprzyjajgce budowaniu tzw. wygodnej lokalnosci. S3 to rozwigzania architektoniczno-
urbanistyczne, ktérych realizacja zapewnia: rozwdj ustug w parterach kamienic, doposazenie i
zazielenienie przestrzeni publicznej oraz uspokojenie i zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu
pojazdow.’

Cyt.: ,Warto uwzgledni¢ w projekcie réwniez otoczenie zielone na ul. Wielkopolskiej na danym
odcinku. Dawny szpaler drzew juz dawno zanikngt, a na dzien dzisiejszy pozostato zaledwie po
nim widoczne kilka drzew. Czy moze warto sprobowac odtworzy¢ go przynajmniej w
miejscach, gdzie bedzie to mozliwe? Walory estetyczne, jak i praktyczne takiego rozwiqzania
bytyby bardzo znaczgce. Jako jeden z najbardziej kluczowych dla mieszkancéw Orfowa i
Matego Kacka obszarow byfoby to wrecz wskazane, aby miejsce ukazywato swoj znaczgcy
charakter rowniez dla nich. Ulica Wielkopolska na tym odcinku to nie tylko cigg komunikacyjny
ale réwniez przestrzen tetnigca lokalnym zyciem. Nie mozna zapomnie¢ o walorach
estetycznych, w tym najbardziej zieleni, ktdra stopniowo z tego miejsca zanika zamieniajqc,
dawniej piekng okolice w betonowq autostrade w kierunku Karwin.”

Cyt.: ,Wskazany odcinek jest niezbedny do realizacji, dalsze marnowanie czasu i pieniedzy nie
jest wskazane, niemniej nie sposob nie zauwazyc, ze przedstawiono rozwigzanie niedoskonate,
nieco prowizoryczne i pozbawione strategicznego ujecia. Kiedy doczekamy sie strategicznego
planowania CAtYCH ciggdw komunikacyjnych w zgodzie z najnowszymi trendami
urbanistycznymi? Takiego, gdzie bezwzgledny priorytet uzyskuje zbiorkom, pieszy, rower,
zielen, retencja, a dopiero na koricu, ewentualnie, indywidualny transport samochodowy,
ktorego absurdalny przerost wzgledem realnych potrzeb spotecznych jest jedng z najwiekszych
plag Trojmiasta?”

Czesc¢ gtosdw ogdlnej oceny projektu potwierdzito, ze jest on koniecznym kompromisem i
niezbedng, chot nie pozbawiong wad, poprawg sytuacji obecne;j.

Cyt.: ,,Potgczenie rowerowe wzdtuz Wielkopolskiej musi powstac, by sie¢ rowerowa miasta
byta spdjna. Projekt stara sie zrealizowac te potrzebe w trudnych warunkach (matej ilosci
miejsca), szukajgc miejsca na chodnikach. Przy takim podejsciu — to pewnie optymalny
projekt.”

Jednoczesnie czesc gtosdw ocenito projekt jako nieczytelny.

Cyt:” Tworzenie pasow rowerowych w jedng strone, a w drugq cigg pieszo-rowerowy jako
kierunek przeciwny - w swietle przepisow jest oczywista logika korzystania z tych przestrzeni.
Niestety, piesi mogq byc¢ zdenerwowani, bo bedg widzie¢ sciezke obok za drzewami i bedg
myslec, ze rowerzysta niewtasciwie korzysta, ze "tu jest chodnik". Tak samo rowerzysci nie
patrzgcy na  znaki, bedqg korzysta¢  dwukierunkowo z  asfaltowego  odcinka
jednokierunkowego.”

Byty takze gtosy uznajgce projekt za niebezpieczny, powodujgcy wzmozenie ruchu rowerowego
i potencjalnych kolizji z pieszymi. Stad myslenie rozwigzaniami alternatywnymi:

6 Centrum lokalne to miejsce dostepne dla mieszkaricow w zasiegu dojscia pieszego od miejsca zamieszkania,
umozliwiajace realizacje ich codziennych potrzeb, stuzace wzmacnianiu wiezi sgsiedzkich i budujgce lokalng
tozsamos¢ miejsca. Wygodna lokalnos$¢ to mozliwos¢ zaspokojenia codziennych potrzeb takich jak dostep do
podstawowych ustug i miejsc pracy, spedzanie wolnego czasu, blisko domu.
7 Zaczerpniete z projektu programu operacyjnego do Strategii Warszawa2030: Poprawa jakosci waznych
przestrzeni publicznych na lata 2022 -2025.
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Cyt.: ,Codziennie, jako rowerzysta, wybieram potudniowqg strone ul. Wielkopolskiej, bo
potnocna jest po prostu zbyt niebezpieczna. Rowerzysci jadgcy od Placu Gdrnoslgskiego
narazeni byliby na ryzykowne sytuacje, zwtaszcza przy wjezdzie i wyjezdzie z placu, gdzie
dochodzi do przeciecia z pojazdami. Dodatkowo, pdtnocna strona jest petna pieszych i ustug,
co zwieksza ryzyko kolizji. Wybdr potudniowej strony dla trasy rowerowej pozwolitby zachowac
spokdj i bezpieczenstwo w tej przestrzeni.”

Cyt.. ,1. Trasa rowerowa w kierunku centrum: Na wysokosci skrzyzowania
Wielkopolska/towicka dokonac rozejscia sie trasy na 2 kierunki: do Sopotu i do centrum. Trase
do centrum poprowadzic takimi ulicami aby przebiegata ona na tytach Placu Gornoslgskiego.
Dzieki temu zmniejszy sie obcigzenie trasy w dot Wielkopolskiej. 2. Trasa rowerowa w kierunku
Sopot: Zmienic przebieg trasy. Przy skrzyzowaniu Wielkopolska/Wroctawska (przed przejsciem
dla pieszych) poprowadzic¢ jg na drugq strong ulicy, a na odcinku pod wiaduktem ustanowic

trase wytgcznie dla rowerdw. Z drugiej strony jezdni (pod wiaduktem) — trakt wytgcznie dla
pieszych”

Majac powyzsze na wzglednie, rekomenduje sie nastepujace dziatania:

1.

Nalezy skorygowac projekt zapewniajac realizacje nastepujacych priorytetéw: odnowienie
szpaleru drzew na catym projektowanym odcinku, spowolnienie predkosci rowerzystéw na
newralgicznym odcinku Wroctawska-Inzynierska, ksztattowanie architektury nawierzchni w
sposob czytelnie wskazujagcy pierwszenstwo pieszych (m.in. ciggtos¢ chodnikéw),
pozostawienie pieszym mozliwosci wyminiecia (min. 2 m szerokosci), doposazenie
przestrzeni w matg architekture w celu zwiekszenia atrakcyjnosci ustug w pierzejach.
W przypadku realizacji ciggdéw pieszo-rowerowych nalezy zaproponowac dodatkowe
oznaczenia w nawierzchni dla rowerzystéw.

Nalezy przywrdcic kolejnosci przekrojéw zgodng ze standardami réwnowazenia mobilnosci
miejskiej tj.: jezdnia, zielen, pas dla rowerdw, chodnik. Przejazdy rowerowe projektowac
wytgcznie po wewnetrznej stronie skrzyzowan.

Separacje od jezdni nalezy projektowaé w formie zieleni (krzewy) lub dodatkowych,
elementow BRD.

Nalezy traktowac realizacje prezentowanego projektu jako pierwszy etap zmian w tej czesci
miasta. Nalezy przystgpi¢ do projektowania rozwigzan po przeciwnej stronie
ul. Wielkopolskiej oraz brakujacego odcinka rowerowego pomiedzy al. Zwyciestwa,
a ul. Koscielng. Realizacja pierwszego etapu inwestycji powinna uwzgledniaé przejazdy
rowerowe przez ul. Wielkopolskg na wysokosci skrzyzowan z ul. Wroctawskg i Inzynierska.
Nalezy podjg¢ powazng wspotprace z PKP-PLK w zakresie projektowania i realizacji
dodatkowych tuneli pieszych i rowerowych w nasypie kolejowym.

Nalezy zorganizowac kolejne spotkanie z projektantem, na ktérym zaprezentowane zostang
rozwigzania koncepcyjne przygotowane dla: dopuszczenia ruchu rowerowego w przestrzeni
chodnika potudniowego ul. Wielkopolskiej, zjazdu w ul. Limbowsg, tuneli, przejazdow
rowerowych przez ul. Wielkopolskg oraz dodatkowych przejs¢ pieszych.
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5. Rozstrzygniecie Prezydenta

Po zapoznaniu sie z wynikami konsultacji spotecznych dotyczacych projektu rozbudowy
ul. Wielkopolskiej w zakresie drogi rowerowej i chodnika na odcinku od ul. towickiej
do al. Zwyciestwa w Gdyni oraz rozwazajac zgtoszone uwagi i postulaty mieszkancow, Prezydent
Miasta Gdyni postanowita:

1. Przystgpic do realizacji projektu po jego skorygowaniu.

2. Realizacje projektu traktowac¢ jako pierwszy etap dtuzszego procesu poprawy
funkcjonalnosci dolnego odcinka ul. Wielkopolskiej. Rozpatrzy¢ mozliwosci skorygowania
uktadu drogowego w celu zwiekszenia ptynnosci ruchu oraz mozliwosci rozwoju
alternatywnych tras rowerowych wzdtuz bocznych ulic.

3. W celu monitorowania postepéw realizacji kolejnych etapédw (m.in. odcinka potudniowego)
zorganizowac kolejne spotkanie z mieszkaricami.

Uzasadnienie:

Decyzja zostata podjeta z wywazeniem zgtoszonych potrzeb uczestnikdw konsultacji. Realizacja
inwestycji ma na celu promowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej, zwiekszenie komfortu
oraz poprawe jakosci zycia mieszkancow kilku dzielnic Gdyni. Podjete dziatania majg na celu
zapewnienie odpowiedniej rownowagi miedzy réznymi formami transportu oraz zachowanie
harmonii przestrzeni miejskie;.

Cigg pieszy po potnocnej stronie ul. Wielkopolskiej wymaga remontu. Rozwigzania wymaga
takze sytuacja nagminnego tamania przepiséw przez osoby jezdzgce rowerem po chodniku. Oba
te dziatania mogg zostac zrealizowane ze wsparciem znacznych srodkéw Funduszy Europejskich.
Projekt jest istotnym elementem wniosku o dofinansowanie, ktory bedzie sktadany w pakiecie
z innymi projektami wspierajgcymi rozwoj zrownowazonej mobilnosci w Gdyni.

Waski pas pomiedzy budynkami, a krawedzig jezdni nie umozliwia budowy komfortowej
szerokosci paséw ruchu dla wszystkich uzytkownikéw. Ucywilizowanie tej sytuacji nalezy
traktowac jako proces wieloetapowy tj. zaplanowa¢ kontynuacje inwestycji w przysztosci.

W pierwszym etapie nalezy dopuscic¢ ruch rowerdw w wybranym przebiegu z zastrzezeniem, ze
w miejscach, gdzie separacja ruchu pieszych i rowerzystow nie jest mozliwa pierwszenstwo
pieszych musi by¢ zaprojektowane w sposéb czytelny. W pierwszym etapie nalezy tez zachowac
i uzupetni¢ drzewostan. W kolejnym etapie nalezy rozszerzy¢ zakres zainwestowania na drugg
strone ulicy.

Jednostka realizujgca: Wydziat Inwestycji UM

6. Zatgczniki

1. Zarzadzenie PMG o konsultacjach

Protokot ze spotkania informacyjnego z projektantem z dnia 06.11.2024 .
Formularz konsultacyjny

Tabelaryczne zestawienie wypetnionych formularzy (23 str.)

Zestawienie szczegotowych rekomendacji  ztozonych do projektu  wraz
z komentarzem Zarzadu Drég i Zieleni

6. Korespondencje z Radami Dzielnic z 2019 .
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