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Wprowadzenie

Raport zawiera podsumowanie wynikéw konsultacji spotecznych dotyczacych budowy
bezkolizyjnego skrzyzowania ul. Hutniczej w Gdyni z linig kolejowa nr 723, ktére miaty miejsce
w dniach 05 - 19 grudnia 2025 roku.

Opracowanie konczy sie potwierdzeniem uzyskania akceptacji spotecznej dla realizacji zadania
planowanego do zgtoszenia do dofinansowania w ramach naboru do projektu pn. ,,Poprawa
bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa na skrzyzowania
dwupoziomowe”, ogtoszonego przez PKP PLK S.A.

Uzupetnieniem raportu sg zataczniki zawierajgce:
e notatke ze spotkania otwartego z mieszkancami,
o formularz konsultacyjny.

O CO PYTALISMY?

Celem konsultacji byto zbadanie poziomu akceptacji spotecznej dla realizacji zadania
polegajgcego na budowie bezkolizyjnego skrzyzowania ul. Hutniczej w Gdyni z linig kolejowg
nr 723. Miasto Gdynia planuje zgtosi¢ to zadanie do dofinansowania w ramach naboru do projektu
pn. ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa
na skrzyzowania dwupoziomowe”, ogtoszonego przez PKP PLK S.A.

Warunkiem koniecznym ubiegania sie o Srodki PKP PLK S.A. jest uzyskanie akceptacji spotecznej
dla tego zadania poprzez zebranie opinii w ramach konsultacji spotecznych.

W wyniku konsultacji chcieliSmy przede wszystkim poznaé poziom akceptacji mieszkarncéw dla

planowanej inwestyciji. Pytalismy:

— 0 czestotliwosé poruszania sie ulicg Hutnicza, niezaleznie od celu przejazdu,

— o okreslenie swojego poziomu akceptacji dla planowanej inwestycji w skali od 1 do 5, gdzie 1 -
trudno powiedziec¢, 2 —w ogole nie akceptuje, 3 —raczej nie akceptuje, 4 — raczej akceptuje, 5 -
w petni akceptuje,

— w ramach nieobowigzkowych pytan otwartych o powody akceptacji (w przypadku okreslenia
jej poziomu na 5 lub 4) oraz braku akceptacji (w przypadku wskazania wartosci 3 lub 2) dla
planowanej inwestyciji,

— 0 miejsce zamieszkiwania — w Gdyni lub poza nig.

JAK PYTALISMY?
Konsultacje trwaty od 5 do 19 grudnia 2025r.

Przez caty ten czas mozna byto przesta¢ swoje uwagi za pomoca elektronicznego formularza
konsultacyjnego (dalej uzywamy wymiennie rdwniez nazwy ,ankieta konsultacyjna”) oraz
formularza w wersji papierowej.

ZorganizowaliSmy ponadto spotkanie z mieszkaricami dzielnicy Cisowa, zamieszkujgcymi
nieruchomosci potozone w obszarze planowanej inwestycji oraz przedsiebiorcami z okolicznych
firm. Celem spotkania byto przedstawienie planowanego zakresu inwestycji, tj. przebudowy
istniejgcego skrzyzowania linii kolejowej nr 723 z ulicg Hutnicza, na wysokosci ulicy Piaskowej na
skrzyzowanie bezkolizyjne w postaci wiaduktu kolejowego, prowadzagcego nad drogg oraz
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udzielenie odpowiedzi na pytania zainteresowanych uczestnikéw. Spotkanie odbyto sie w dniu
8 grudnia 2025 r. o godz. 17.00 w sali nr 105 Urzedu Miasta Gdyni, al. Marsz. Pitsudskiego 52/54 w
Gdyni. Spotkanie byto otwarte dla wszystkich chetnych, informacja o nim zamieszczona byta w
Biuletynie Informacji Publicznych w zaktadce Ogtoszenia Urzedu Miasta Gdyni oraz w biuletynie
Ratusz. Protokét ze spotkania stanowi zatgcznik do niniejszego Raportu.

KTO WZIAL UDZIAL W KONSULTACJACH?

Konsultacje dotyczace budowy bezkolizyjnego skrzyzowania ul. Hutniczej w Gdyni z linig kolejowa
nr 723 cieszyty sie relatywnie duzym zainteresowaniem. W toku procesu przestano 386
kompletnych formularzy konsultacyjnych, z czego 385 formularzy ztozono on-line
za posrednictwem Gdynskiej Platformy Dialogu, natomiast 1 wypetniono odrecznie i ztozono
osobiscie w siedzibie Urzedu. W spotkaniu w dniu 8 grudnia 2025 r. wzieto udziat 11 osdb poza
organizatorami.

Wsréd osob, ktére wypetnity ankiete konsultacyjna przewazaty osoby deklarujgce
zamieszkiwanie w Gdyni (78%, czyli 301 z 386 respondentéw ankiety konsultacyjnej). Pozostate
odpowiedzi pochodzity od oséb niemieszkajgcych na terenie Gdyni, lecz korzystajgcych
z analizowanego uktadu drogowego. Udziat obu grup pozwolit na uwzglednienie zaréwno
perspektywy lokalnej spotecznosci, jak i uzytkownikéw ulicy Hutniczej spoza Gdyni.
Zdecydowanag wiekszos$¢ stanowity osoby, ktére przemieszczajg sie ulicg Hutniczg codziennie lub
co najmniej raz w tygodniu (78,5%, czyli 303 osoby z 386 respondentdéw, w tym codzienne
przemieszczanie sie ulica Hutnicza zadeklarowato 47,7%, czyli 184 z 386 respondentdw,
a przemieszczanie sie ulicg Hutniczg co najmniej raz w tygodniu: 30,8%, czyli 119 z 386
respondentéw). Zgodnie ze ztozonymi deklaracjami, rzadziej niz raz w tygodniu ulicg Hutnicza
przemieszcza sie 21,5% osdb, ktére wypetnity ankiete konsultacyjng, tj. 83 z 386 respondentdw.
Oznacza to, ze zdecydowana wigkszos$¢ respondentow to uzytkownicy regularni, posiadajacy
bezposrednie doswiadczenie zwigzane z funkcjonowaniem analizowanego ciggu
komunikacyjnego.

Wykres 1. Struktura podziatu oséb, ktoére wypetnity ankiete ze wzgledu na miejsce
zamieszkania.
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Wykres 2. Czestotliwos¢ przemieszczania sie ulica Hutnicza przez respondentow.
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Whioski z konsultac;i

Ponizej przedstawiono podsumowanie wynikdéw przeprowadzonych konsultacji spotecznych,
ktérych celem byto zbadanie poziomu akceptacji spotecznej dla planowanej inwestycji
polegajacejna budowie bezkolizyjnego skrzyzowania ul. Hutniczej w Gdyni z linig kolejowa nr 723.
Zebrane opinie i odpowiedzi uczestnikéw konsultacji pozwolity na ocene stosunku mieszkancow
dorealizacji planowanego przedsiewziecia, a takze na identyfikacje kluczowych obaw, oczekiwan
oraz warunkéw, ktére majg istotne znaczenie dla jego spotecznej akceptowalnosci.

Omodwienie wynikéw ankiety konsultacyjnej

Ankieta konsultacyjna sktadata sie z pieciu pytan. Pierwsze pytanie dotyczyto czestotliwosci
poruszania sie ulica Hutnicza, niezaleznie od celu przejazdu. ChcieliSmy ustali¢, jak czesto
respondenci korzystajg z tej ulicy aby poznaé w jakim stopniu znajg jej codzienne funkcjonowanie.

W pytaniu drugim poprosiliSmy respondentow o okreslenie swojego poziomu akceptaciji dla
planowanej inwestycji, polegajacej na budowie bezkolizyjnego skrzyzowania ulicy Hutniczej
z linig kolejowa nr 723, na wysokosci ul. Piaskowej. Wypetniajgcy ankiete konsultacyjng mogli
wskazaé jedng z pieciu wartosci na pieciostopniowej skali akceptaciji: 5 — w petni akceptuje, 4 -
raczej akceptuje, 3 —raczej nie akceptuje, 2 —w ogole nie akceptuje, 1 —trudno powiedzied.

Ponizej przedstawiamy analize odpowiedzi respondentdéw w zaleznosci od wskazanego poziomu
akceptac;ji.

5 - w petni akceptuje

Osoby, ktére wskazaty najwyzszy poziom akceptacji dla inwestycji stanowity najliczniejsza grupe
respondentow (86% uczestnikéw ankiety konsultacyjnej, czyli 332 z 386 osdb).

Wiekszos¢ tej grupy stanowity osoby, ktére przemieszczaja sie ulica Hutniczg codziennie (46%,
czyli 152 z 332 respondentdw). Nieco mniej osdb zadeklarowato poruszanie sie ulicg Hutnicza



1

GDYN

co najmniej raz w tygodniu (31%, czyli 103 z 332 respondentéw). Najmniej liczng grupe stanowity
osoby, ktére poruszajg sie ulicg Hutniczg rzadziej niz raz w tygodniu (23%, czyli 77 z 332
respondentéw).

Zdecydowana wiekszo$é oséb wyrazajgcych petng akceptacje dla planowanej inwestycji
to mieszkancy Gdyni (77%, czyli 254 z 332 respondentdéw).

Analiza odpowiedzi respondentéw wskazujacych petng akceptacje planowanej inwestycji
potwierdza bardzo wysoki poziom spotecznego poparcia dla jej realizacji. Najwiekszg czesc tej
grupy stanowig mieszkancy Gdyni oraz osoby regularnie korzystajgce z ulicy Hutniczej,
co sugeruje, ze inwestycja odpowiada na realne potrzeby lokalnej spotecznosci i uzytkownikéw
analizowanego ciggu komunikacyjnego.

Umiarkowanag lub mniej jednoznaczng akceptacje dla planowanej inwestycji wyrazito 7% oséb
biorgcych udziat w ankiecie (27 z 386 respondentdw).

Wiekszos¢ tej grupy stanowity osoby, ktére przemieszczaja sie ulicg Hutniczg codziennie (59%,
czyli 16 z 27 respondentéw). Nieco mniej osdb zadeklarowato poruszanie sie ulica Hutnicza
co najmniej raz w tygodniu (33%, czyli 9 z 27 respondentdw). Najmniej liczng grupe stanowiag
osoby, ktére poruszajg sie ulica Hutnicza rzadziej niz raz w tygodniu (8%, czyli 2 z 27
respondentéw).

Zdecydowana wiekszo$¢ osdb wyrazajgcych umiarkowang lub mniej jednoznaczng akceptacje
dla planowanej inwestycji to mieszkancy Gdyni (81%, czyli 22 z 27 respondentow).

Respondenci deklarujacy umiarkowang akceptacje planowanej inwestycji stanowig niewielkg
cze$¢ uczestnikow badania. W grupie tej dominujg mieszkarncy Gdyni oraz osoby regularnie
korzystajgce z ulicy Hutniczej, co sugeruje, ze ich mniej jednoznaczna ocena wynika nie z braku
doswiadczenia, lecz z potencjalnych watpliwosci lub potrzeby doprecyzowania wybranych
aspektéw inwestycji.

Odpowiedz ,,3 — raczej nie akceptuje” interpretowana jest jako umiarkowany brak akceptaciji dla
planowanej inwestycji, wskazujacy na istnienie watpliwosci lub zastrzezen, jednak bez
jednoznacznego sprzeciwu wobec jej realizacji. Respondenci wskazujacy te odpowiedz stanowili
2% os6b biorgcych udziat w badaniu (7 z 386).

57% tej grupy (4 respondentéw) stanowity osoby przemieszczajgce sie ulicg Hutnicza codziennie,
natomiast 43% (3 osoby) - co najmniej raz w tygodniu. W grupie tej nie byto oséb deklarujacych
poruszanie sie ulicg Hutniczg rzadziej niz raz w tygodniu.

100% respondentéw wyrazajgcych umiarkowany brak akceptacji dla inwestycji stanowig
mieszkancy Gdyni.

Umiarkowany brak akceptacji dla planowanej inwestycji zadeklarowata marginalna czesé
respondentéw. Postawa ta wystepowata wytgcznie wsrdd mieszkanncéw Gdyni oraz oséb
regularnie korzystajacych z ulicy Hutniczej, co wskazuje, ze zgtaszane watpliwosci wynikaja
z lokalnych uwarunkowan i bezposrednich doswiadczen uzytkownikéw, a nie z jednoznacznego
sprzeciwu wobec realizacji inwestycji. Mozna przypuszczaé, ze w czesci przypadkéw postawa



ta wigze sie z ograniczonym postrzeganiem sensu lub skali korzysci wynikajacych z planowanego
przedsiewziecia.

2 — w ogdle nie akceptuje

4% respondentow, czyli 17 z 386 osdb biorgcych udziat w ankiecie wyrazito jednoznaczny brak
akceptacji dla planowanej inwestycji.

Wiekszos¢ tej grupy stanowity osoby, ktdre przemieszczaja sie ulica Hutnicza codziennie (65%,
czyli 11 z 17 respondentéw). Najmniej oséb zadeklarowato poruszanie sie ulicg Hutnicza
co najmniej raz w tygodniu (12%, czyli 2 z 17 respondentéw). Nieco wiecej oséb wskazato,
ze porusza sie ulicg Hutnicza rzadziej niz raz w tygodniu (23%, czyli 4 z 17 respondentow).

Zdecydowana wiekszo$¢ osdb wyrazajgcych brak akceptacji dla planowanej inwestycji
to mieszkancy Gdyni (88%, czyli 15 z 17 respondentow).

Jednoznaczny brak akceptacji dla planowanej inwestycji wystepuje wsréd niewielkiej grupy
respondentéw, zdominowanej przez mieszkancéw Gdyni i uzytkownikéw regularnych. Moze
to wskazywaé na lokalnie uwarunkowang ocene przedsiewziecia, niezalezng od ogdlnego,
dominujacego poziomu akceptacji spotecznej. Moze ona réwniez wynika¢ z braku dostrzegania
potrzeby realizacji inwestycji lub przekonania o jej zasadnosci w kontek$cie obecnego
funkcjonowania ulicy Hutniczej.

4 . 1 .
. . [ A MAri1a
1 - trudno powiedziec

Grupa respondentéw nieposiadajacych jednoznacznie okreslonego stanowiska wobec
planowanej inwestycji stanowita 1% wszystkich oséb biorgcych udziat w ankiecie (3 z 386
respondentéw).

33% tej grupy (1 respondent) stanowity osoby przemieszczajace sie ulicg Hutniczg codziennie,
natomiast 67% - co najmniej raz w tygodniu (2 osoby). W grupie tej nie byto oséb deklarujacych
poruszanie sie ulicg Hutniczg rzadziej niz raz w tygodniu.

100% respondentéw nieposiadajacych jednoznacznie okreslonego stanowiska wobec
planowanej inwestycji stanowig mieszkancy Gdyni.

Respondenci nieposiadajacy jednoznacznie okreslonego stanowiska wobec planowanej
inwestycji stanowili marginalng cze$¢ uczestnikéw badania. Byty to wytacznie osoby regularnie
korzystajgce z ulicy Hutniczej oraz mieszkancy Gdyni, co wskazuje, ze brak jednoznacznej opinii
nie wynikat z braku stycznosci z analizowang infrastrukturg, lecz mozliwych indywidualnych
trudnosci w ocenie zasadnosci lub skutkéw planowanej inwestycji.



Wykres 3: Poziom akceptacji planowanej inwestycji wérod respondentow
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Wykres 4: Czestotliwo$s¢ przemieszczania sie ul. Hutnicza w zaleznosci od poziomu
akceptacji inwestycji (z uwzglednieniem udziatow procentowych)
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W pytaniu trzecim poprosiliSmy respondentéw, ktérzy w pytaniu drugim wskazali poziom
akceptacji 5—w petni akceptuje lub 4 —raczej akceptuje o krétkie przedstawienie powoddw swojej
akceptacji planowanej inwestycji. Z mozliwosci tej skorzystato 73% oséb z tej grupy (263 z 359
respondentdw). Ponizej prezentujemy wybrane opinie:

»Przejazdy kolizyjne to rozwiagzania dla niewielkiego ruchu w matych miejscowosciach. Gdynia
zastuguje przy tej intensywnosci ruchu na poprawe dostepnosci komunikacyjnej dzielnic
zlokalizowanych w pétnocnej czesci Gdyni”

»Ulica Hutnicza jest mocno obcigZzona ruchem w kierunku Rumii, budowa bezkolizyjnego
skrzyzowania znaczgaco poprawi przepustowos¢é tej drogi”

»Rozwigzanie wydaje sie najlepszym z mozliwych, udrozni ruch, odseparuje ruch pieszy,
rowerowy, samochodowy i kolejowy podnoszac bezpieczeristwo”
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»Poprzez zamkniecia we przejazdu dtawi sie potoki ruchu pojazdéw poruszajgcych sie
ul Hutnicza. Ta trasa jezdzg pociggi z niewielka predkoscia oraz posiadajgce dtugie sktady,
wzwigzku z powyzszym przejazd jest dtugo zamkniety. W przypadku kiedy nastepuje
to w godzinach szczytu kolejka samochoddw oczekujacych na przejazd rozlewa sie na pobliskie
skrzyzowania niejednokrotnie je blokujac”

»Realizacja tej inwestycji jest kluczowa dla zapewnienia bezpiecznego i efektywnego ruchu
pociagoéw towarowych do portu jako cigg alternatywny oraz osobowych w kontekscie rozwoju
kolei do pdétnocnych dzielnic Gdyni i gm. Kosakowo - bez utrudnien dla ruchu drogowego na ulicy
Hutniczej”

»Wszystkie przejazdy kolejowe powinny by¢ rozwigzane w taki bezkolizyjny sposéb ulica Hutnicza
jako jedna z drég dojazdowych do portu Gdynia winna by¢ tak zabezpieczona”

»Aktualny stan nawierzchni wota o pomste do nieba. Dodatkowo jak zamykany jest przejazd,
to tworzy sie niesamowicie duZy korek, wtasciwie bez wzgledu na pore dnia. Codziennie
dojezdzam tamtedy z Rumi do pracy w Gdyni i potrzebe stworzenia skrzyzowania bezkolizyjnego
uwazam za bardzo istotng”

»Zalezy mi na skréceniu czasu przejazdy przez tory. Petna zgoda na remont, nawet jezeli oznacza
czasowe problemy i zwiekszone w tym czasie korki”

»10 miejsce wyglada, jak z krajow 3-go Swiata. Jeden wielki nietad, ktdry nie pasuje do wizerunku
"nowoczesnego" miasta. Stan nawierzchni wole nie komentowad. Przy okazji dodam, iz cata ulica
Hutnicza powinna mie¢ po dwa pasy w kazdym kierunku plus rekawy na prawo/lewo skret.
Bezkolizyjne przejscia dla pieszych i skrzyzowania. To ma by¢ ulica przemystowa, ktéra zacheca
inwestoréw do inwestowania w tej jej okolicy”

»lorem tym jezdza tylko i wytacznie pociagi towarowe. Po uzyskaniu zgody na wyjazd (semafor)
z Gdyni Portu GPF mija sporo czasu, gdy taki pocigg ruszy w kierunku Gdyni Chyloni (w druga
strone jest ciut szybciej). Ul. Hutniczg kursujg tez autobusy, to powoduje spore opdzZnienia”

»Bardzo dtugi czas oczekiwania na okienko dla przejazdu, przejscia, oraz zbyt krotki czas
na przejazd, czesto brak mozliwosci przejazdu, ze wzgledu na kolejne zamkniecia szlabanu”

»BO jak przejezdzam przez to skrzyzowanie to moge zagra¢ w 4 rundy tetrisa (tak dtugo sie tam
stoi)”

Wypowiedzi respondentéw wskazujgcych petng lub umiarkowang akceptacje dla planowanej
inwestycji koncentrujg sie przede wszystkim na potrzebie poprawy ptynnosci i przepustowosci
ruchu na ulicy Hutniczej, ktéra obecnie jestistotnie obcigzona ruchem, w szczegélnosci w relacji
z i do Rumi oraz w kontekscie obstugi portu. Respondenci wielokrotnie wskazywali na czeste
i dtugotrwate zamkniecia przejazdu kolejowego, prowadzace do powstawania zatoréw
drogowych, blokowania sasiednich skrzyzowan oraz wydtuzenia czasu przejazdu, zwtaszcza
w godzinach szczytu.

Istothym argumentem poparcia inwestycji jest rowniez poprawa bezpieczenstwa poprzez
rozdzielenie ruchu kolejowego, samochodowego, pieszego i rowerowego, a takze
dostosowanie infrastruktury do charakteru ulicy o funkcji przemystowej i tranzytowe;j.
Respondenci podkreslali znaczenie inwestycji dla sprawnego funkcjonowania transportu
kolejowego, w tym ruchu towarowego do portu, bez negatywnego wptywu na ruch drogowy.
W wielu wypowiedziach pojawiat sie rowniez postulat kompleksowej modernizacji ulicy



1

GDYN

Hutniczej, w tym poprawy stanu nawierzchni i uktadu pasoéw ruchu, jako elementu budujgcego
wizerunek nowoczesnego Miasta.

Z analizy tresci odpowiedzi otwartych wynika, ze w pojedynczych przypadkach respondenci mogli
odnosi¢ sie do innej lokalizacji lub szerszego uktadu komunikacyjnego niz bezposredni przedmiot
konsultacji, co warto mie¢ na uwadze jako naturalny margines niejednoznacznosci przy
interpretacji wypowiedzi, niemajacy wptywu na ogoélny wynik badania ani wnioski dotyczace
poziomu akceptacji spoteczne;j.

W pytaniu czwartym o wypowiedzZ poprosiliSmy osoby, ktére w pytaniu drugim wskazaty poziom
akceptacji 3 —raczej nie akceptuje lub 2 —w ogble nie akceptuje. Z mozliwosci tej skorzystato 67%
0s0b z tej grupy (16 z 24 respondentéw). Respondenci wskazywali miedzy innymi na:

1) Pilniejszg potrzebe przebudowy ulicy Puckiej, przejazdu z ul. Hutniczej do ul. Chylonskiej
lub bezkolizyjne potgczenie ulicy Puckiej z ulicg Chyloniska;

2) Brak potrzeby realizacji inwestycji: ,,Pociag jeZdzi tamtedy raz dziennie. Od roku jezdze tamtedy
codziennie w réznych godzinach i jeszcze nigdy nie trafitem na zamkniety przejazd”;

3) Satysfakcje ze stanu istniejacego: ,,Zwyczajnie mnie odpowiada tak jak jest. Nie mam
problemdw z przejazdem ulicag Hutniczg™;

4) Obawy spowodowane zwiekszeniem natezenia ruchu po realizacji inwestycji: ,Jestem
wtascicielem domu przy przejeZdzie. Przy otwartych torach jest problem wyjechad. Waska
ulica kilka metréw od domu. Nie wyobrazam sobie jeszcze wiecej tirdw 5 metrow od domu.
Hatas po nocy”.

Pojawity sie takze wypowiedzi stanowigce kombinacje argumentow przywotanych powyzej.

Wypowiedzi respondentéw deklarujgcych brak lub umiarkowany brak akceptacji dla planowanej
inwestycji koncentrowaty sie przede wszystkim na kwestionowaniu zasadnosci realizacji
przedsiewziecia w obecnym zakresie oraz na wskazywaniu alternatywnych potrzeb
inwestycyjnych w uktadzie komunikacyjnym miasta. Czes$¢ respondentéw podnosita argument,
izw ich ocenie czestotliwos¢ ruchu kolejowego w miejscu przejazdu jest niewystarczajaca, aby
uzasadnia¢ budowe skrzyzowania bezkolizyjnego, wskazujgc jednoczesnie na brak istotnych
utrudnien w codziennym funkcjonowaniu.

Istotnym watkiem byty réwniez wypowiedzi wyrazajgce satysfakcje ze stanu istniejgcego oraz brak
odczuwalnych problemoéw z przejazdem ulicg Hutniczg. Ponadto respondenci zgtaszali obawy
zwigzane z potencjalnym wzrostem natezenia ruchu, w szczegdlnosci ciezkiego transportu, oraz
zwigzanego z tym hatasu i ucigzliwosci dla zabudowy mieszkaniowej zlokalizowane;j
w bezposrednim sagsiedztwie planowanej inwestycji. W czesci wypowiedzi wskazane argumenty
wystepowaty tgcznie, wzmacniajac negatywna ocene przedsiewziecia.

Pytanie piate, dotyczace zamieszkiwania na terenie Miasta Gdyni, miato na celu identyfikacje
struktury respondentéw pod katem ich bezposredniego zwigzku z obszarem oddziatywania
planowanej inwestycji. Pozwolito ono na rozrdéznienie opinii mieszkancéw Miasta, dla ktérych
skutki realizaciji przedsiewziecia bedag miaty charakter bezposredni i dtugofalowy, od opinii oséb
spoza Gdyni, ktére jednak réwniez moga regularnie korzystaé z ulicy Hutniczej, m.in. w zwigzku z
codziennymi dojazdami do pracy lub inng aktywnoscig na terenie Miasta.

Podsumowanie

Przeprowadzona ankieta konsultacyjna wykazata bardzo wysoki poziom akceptacji spotecznejdla
planowanej inwestycji polegajacej na budowie bezkolizyjnego skrzyzowania ulicy Hutniczej z linig



GDYM!!

kolejowa nr 723. Zdecydowana wiekszos$¢ respondentdw (86%) zadeklarowata petng akceptacje
dla realizacji przedsiewziecia, a kolejne 7% wyrazito umiarkowang, mniej jednoznacznag
akceptacije.

Analiza struktury odpowiedzi wskazuje, ze najwyzszy poziom akceptacji wystepuje przede
wszystkim wsrédd oséb regularnie korzystajagcych z ulicy Hutniczej, w szczegdélnosci
poruszajgcych sie nig codziennie lub co najmniej raz w tygodniu. Podkresla to, ze pozytywne
nastawienie do inwestycji wynika z bezposredniego doswiadczenia aktualnych problemoéw
komunikacyjnych, takich jak dtugotrwate zamkniecia przejazdu kolejowego, powstawanie
zatoréw drogowych oraz ograniczona przepustowos¢ ulicy.

Wypowiedzi respondentéw akceptujacych realizacje inwestycji koncentrowaty sie gtéwnie
na potrzebie poprawy ptynnosci ruchu, zwiekszenia bezpieczenstwa poprzez rozdzielenie ruchu
drogowego, kolejowego i pieszego. Istotnym argumentem byta takze rola ulicy Hutniczej jako
waznego ciggu komunikacyjnego w konteks$cie obstugi portu oraz potaczen zpétnocnymi
dzielnicami Gdyni i gming Kosakowo.

Respondenci deklarujgcy umiarkowany brak akceptacji lub brak akceptacji dla inwestycji
stanowili niewielkg czes¢ (tgcznie 6%). W ich wypowiedziach pojawiaty sie przede wszystkim
argumenty dotyczace braku dostrzegania potrzeby realizacji inwestycji, satysfakcji ze stanu
istniejacego, wskazywania alternatywnych priorytetdéw inwestycyjnych w uktadzie drogowym
Miasta oraz obaw zwigzanych z potencjalnym wzrostem natezenia ruchu i ucigzliwosciami dla
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji.

Grupa respondentow, ktérzy nie posiadali jednoznacznie okreslonego stanowiska wobec
planowanej inwestycji, miata charakter marginalny (1%), co wskazuje, ze temat konsultacji bytdla
uczestnikéw badania w wiekszosci zrozumiaty, a respondenci byli w stanie sformutowaé wtasng
ocene przedsiewziecia.

Istotnym elementem analizy byta réwniez struktura respondentéw pod wzgledem miejsca
zamieszkania. Zdecydowanag wiekszo$¢ uczestnikdw ankiety konsultacyjnej stanowili mieszkancy
Gdyni, ktdrzy dominowali zaréwno w grupach wyrazajacych akceptacje, jak i brak akceptacji dla
inwestycji. Wskazuje to, ze wyniki ankiety konsultacyjnej w duzej mierze odzwierciedlaja
perspektywe lokalnej spotecznosci, bezposrednio zwigzanej z obszarem oddziatywania
planowanego przedsiewziecia.

Podczas spotkania z mieszkancami uczestnicy koncentrowali sie przede wszystkim na
praktycznych skutkach realizacji inwestycji dla codziennego funkcjonowania uktadu drogowego
oraz nieruchomosci zlokalizowanych w jej bezposrednim sgsiedztwie. Pytania dotyczyty w
szczegolnosci organizacji ruchu po realizacji inwestycji, w tym mozliwosci wyjazdu z posesji,
dostepnosci skretéw w obu kierunkach, zapewnienia miejsc do zawracania oraz dostosowania
infrastruktury do ruchu pojazddéw ciezkich, wielkogabarytowych i wydtuzonych.

Istotnym watkiem byta réwniez droznos¢ ulicy Hutniczej w trakcie realizacji inwestycji, z uwagi na
jej przemystowy charakter oraz konieczno$¢ zapewnienia ciggtosci transportu ciezarowego.
Uczestnicy poruszali takze kwestie wptywu inwestycji na konkretne dziatki, w tym potencjalnych
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wywtaszczen, zakresu zajecia terendw przeznaczonych w MPZP pod drogi oraz zmian w obstudze
komunikacyjnej poszczegdlnych posesji.

W dyskusiji pojawity sie ponadto pytania dotyczace parametréw technicznych projektowanego
wiaduktu, w szczegélnosci jego skrajni i mozliwosci przejazdu pojazdéw ciezarowych, a takze
zakresu przebudowy ulicy Hutniczej (liczby paséw ruchu, paséw do skretéw). Czesé pytan
odnosita sie do powigzania planowanej inwestycji z innymi przedsiewzieciami
infrastrukturalnymi, takimi jak Droga Czerwona, tunel drogowy realizowany przez PKP PLK S.A. czy
uktad ulic Puckiej, Chyloniskiej i Kartuskiej, oraz do obaw zwigzanych z przysztg przepustowoscia
catego uktadu komunikacyjnego.

Poruszano réwniez zagadnienia harmonogramu realizacji inwestycji, ewentualnych rozwigzan
tymczasowych na czas robét, a takze uwarunkowan finansowych, w tym scenariuszy realizacji
zadania w przypadku niepozyskania dofinansowania ze srodkéw PKP PLK S.A.

Rekomendacja

Celem konsultacji spotecznych byto zbadanie poziomu akceptacji spotecznej dla realizacji
zadania polegajacego na budowie bezkolizyjnego skrzyzowania ul. Hutniczej w Gdyni z linig
kolejowa nr 723. Miasto Gdynia planuje zgtosi¢ to zadanie do dofinansowania w ramach naboru
do projektu pn. ,,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w tym ich
przebudowa na skrzyzowania dwupoziomowe”, ogtoszonego przez PKP PLK S.A.

Warunkiem koniecznym ubiegania sie o Srodki PKP PLK S.A. jest uzyskanie akceptacji spotecznej
dla tego zadania poprzez zebranie opinii w ramach konsultacji spotecznych. Warunek ten spetnia
sie poprzez przedtozenie oswiadczenia o akceptacji spotecznej wnioskowanej inwestycji,
uzyskanej podczas uprzednio przeprowadzonych konsultacji spotecznych.

Przeprowadzone konsultacje spoteczne wykazaty wysoki poziom akceptacji spotecznej dla
planowanej inwestycji, co umozliwia ztozenie przez Gmine oswiadczenia o akceptacji
spotecznej wnioskowanego zadania.

Zatgczniki:

1. Protokét ze spotkania ze mieszkancami w ramach konsultacji spotecznych dotyczacych
budowy bezkolizyjnego skrzyzowania ulicy Hutniczej w Gdyni z linig kolejowa nr 723

2. Formularz konsultacyjny



