PROTOKOL ZE SPOTANIA INFORMACYJNEGO

Jaka ,,Rozbudowa ul. Wielkopolskiej w zakresie drogi rowerowej i chodnika na odcinku od ul.
towickiej do al. Zwyciestwa w Gdyni”?

Miejsce: SP nr 11 ul. Wroctawska
Czas: 06.11.2024 r., g. 17:00-19:00

Protokdt oraz zawarte w nim postulaty i uwagi sq integralng czescig procesu konsultacyjnego realizowanego na podstawie
Zarzqdzenia PMG nr 521/24/IX/U z dnia 22 paZdziernika 2024 r

Barbara Marchwicka — Petnomocnik Prezydenta ds. Przestrzeni Publicznych — otworzyta spotkanie,
wyjasnita cel, harmonogram i formy mozliwego zaangazowania w konsultacje. Opisata planowany
przebieg spotkania, przewidziany czas na zadawanie pytan obecnym na spotkaniu: projektantowi
odpowiedzialnemu za przygotowang dokumentacje oraz wiceprezydentowi Gdyni. Zachecita do
zapoznania sie z formularzem konsultacyjnym pozostawionym na kazdym krzesle, ktéry jest jedng z
form wyrazenia swojej opinii w przedmiocie.

Barttomiej Austen — Wiceprezydent Gdyni — wyjasnit potrzebe otwarcia rozmowy nt. rozwigzan
przyjetych dla potgczenia rowerowego miedzy ul. towicka, a al. Zwyciestwa. Dodat, ze od czerwca br.
odbyt w urzedzie miasta liczne rozmowy dotyczace prezentowanego rozwigzania i nie wie ze nie ma co
do niego jednoznacznego stanowiska. Podziekowat zespotowi projektowemu za obecnos¢ i gotowosé
do odpowiedzenia na pytania mieszkancow.

Krzysztof Linke — autor dokumentacji budowlano-wykonawczej w imieniu zespotu Poldukt Projekt —
zaprezentowat uwarunkowania i tto projektowe dla inwestycji pn. ,,Rozbudowa ul. Wielkopolskiej w
zakresie drogi rowerowej i chodnika na odcinku od ul. towickiej do al. Zwyciestwa w Gdyni”.
Projektowane potacznie rowerowe (o dtugosci ok 1 km) przedstawit na tle sieci dréog rowerowych w
Gdyni. Opisat linie czasu od 2019 r.: rozpoczynajgc o stworzenia wariantu wyjSciowego, poprzez
procedury uzyskania odstepstw w zakresie usytuowania inwestycji w rejonie terenu kolejowego, az po
uzyskang w 2023 roku decyzje Zezwolenie na Realizacje Inwestycji Drogowej (ZRID). Projektant
podkredlit, ze po rezygnacji z wariantu przewidujgcego budowe tunelu w nasypie kolejowym,
opracowano okoto 35 wersji rozwigzan dla poszczegdlnych odcinkdw trasy. Nastepnie, przedstawit
przekroje poszczegdlnych odcinkéw: ciggi pieszo-rowerowe, odcinki separowanej drogi dla roweréw
jedno- i dwukierunkowe oraz obszary ruchu wspdtdzielonego pieszych i rowerzystéw. Na koncu
zaprezentowat wizualizacje projektu.

tukasz Piesiewicz — Radny Miasta — zapytat o czas niezbedny do wprowadzenia ewentualnych zmian
w projekcie. Podczas prezentacji, Krzysztof Linke wspomniat o mozliwosci wprowadzenia korekt w
dokumentacji w zakresie tzw. zmian nieistotnych. Pytanie dotyczy sytuacji przystgpienia do
projektowania od nowa, np. w innym przebiegu. Poprosit o wyjasnienie, jak takie projektowanie
wpltywa na mozliwosé sfinalizowania wniosku o dofinansowanie inwestycji ze Srodkéw unijnych.
Whniosek o dofinansowanie jest aktualnie w opracowaniu w Urzedzie Miasta.

Krzysztof Linke wyjasnit, ze proces projektowy to w obecnej sytuacji najszybciej 3 lata. PKP/PLK pracuje
nad projektem dla nowego przystanku SKM Wielkopolska [nazwa robocza], ktérego peron ma znalezé
sie doktadnie na wysokosci wiaduktu, pod ktdrym zaprojektowany zostat cigg pieszo-rowerowy. Kolejne
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podejscie do uzgodnien w tej lokalizacji, mogtoby zostaé wstrzymane przez kolej do czasu zakoriczenia
projektowania po ich stornie.

Barttomiej Austen wyjasnit, ze inwestycja moze by¢ dofinansowana w ok 80% ze srodkéw
zewnetrznych. Omawiany projekt znajduje sie w pakiecie réznych projektéw, ktdre stanowia wspdling
aplikacje o dofinansowanie z programu unijnego FEnIKS [Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat i Srodowisko]. Jego utrzymanie w pakiecie zgtaszanym do wspétfinansowania jest istotne, gdyz
jest jedynym projektem z prawomocng decyzjg ZRiD, co daje Gdyni dodatkowa punktacje przy ocenie
gotowosci projektowej. Miasto stara sie o tgczne dofinansowanie rzedu 100 min. zt.

Przedstawiciel Zarzadu Wspdlnoty Mieszkaniowej przy ul. Wroctawskiej poprosit o odpowiedz na
pytania:

1. Czego dotyczy wspomniane odstepstwo dla pasa ulicy Wielkopolskiej? Czy prowadzenie drogi
rowerowej przed linig drzew oznacza zawezenie jezdni? [pytanie odniosto sie do odcinaka
pomiedzy ul. Wroctawska, a Inzynierska]

2. W prezentacji zaprezentowano badania ruchu, z ktérych wynika ze 71% ruchu rowerowego jest
po stronie sklepéw. Z jego obserwacji wynika co innego.

3. Jak uwzgledniono bezpieczenstwo pieszych wychodzacych z lokali w parterach kamienic
miedzy pl. Gérnoslaskim a ul. Inzynierska, gdzie projekt zaktada budowe ciggu pieszo-
rowerowego w ruchem rowerowym w gore?

4. W jaki sposéb uzyskano 3 m szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego pod wiaduktem, skoro
obecnie sg tam 2 m szerokosci [do istniejgcej bariery ochronnej]?

Mieszkaniec postulowat o zaprojektowanie drogi dla rowerdéw po potudniowej stronie ulicy.
Krzysztof Linke odnidst sie do pytan:

Ad 1. Ul. Wielkopolska ma pasy ruchu o szer. 3,0 m i takie w projekcie pozostaty. Wymienione w
prezentacji przekroje mieszczg sie w istniejgcej szerokosci pomiedzy budynkami, a istniejgcym
kraweznikiem jezdni.

Ad 3. Uporzadkowanie ruchu na wspomnianym odcinku polega na wydzieleniu od strony jezdni pasa
ruchu dla rowerzystéw jadgcych ,,w dét”, a od strony budynkdéw opaski odsunietej od wejsé do budynku.
Dodat, ze szerokos¢ pomiedzy budynkami oraz brak mozliwosci ingerowania w jezdnie ul.
Wielkopolskiej spowodowat, ze nie na kazdym odcinku mozliwe byto petne odseparowanie ruchu
rowerowego od pieszego.

Ad 4. Odstepstwo dotyczy szerokosci paséw ruchu. Droga wojewddzka, jakg jest ul. Wielkopolska
wymaga 3,5 m szerokosci pasa ruchu. Pod wiaduktem sg 4 pasy o szer. 3,0 m. Chcgc poszerzy¢ chodnik
po pétnocnej stronie i utworzyé cigg pieszo-rowerowy nalezato te 4 pasy po 3,0 m przesung¢ w catosci
w kierunku potudniowym. Nie sg one zawezane w stosunku do stanu obecnego.

Mieszkanka Ortowa z ul. Wielkopolskiej zapytata o istniejgce drzewa wzdtuz ulicy postulujgc ich
zachowanie. Nastepnie poprosita o wyjasnienie jak rozumieé pisma, ktére dostaty Wspdlnoty
Mieszkaniowe dotyczgce koniecznosSci podtgczenia budynkéw do kanalizacji deszczowej na koszt
wtasny mieszkancow. Odnoszac sie do analiz ruchu przeprowadzonych przez projektanta, postulowata
aby droge rowerowg prowadzi¢ po stronie potudniowej — z mniejszym ruchem pieszym oraz mniejszg
liczbg punktéw kolizyjnych.

Krzysztof Linke wyjasnit, ze na odcinku miedzy ul. Inzynierskg i pl. Gornoslaskim w projekcie
uwzgledniono istniejgce drzewa, cho¢ zgodnie z ich wiedzg sg to drzewa chore. Na odcinku miedzy ul.
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Wroctawskg, a pl. Gérnoslgskim planowane s3 nowe nasadzenia. Odnosnie kanalizacji deszczowej
projektant poinformowat o obowigzku zawiadomieniu wtascicieli budynkéw sasiadujacych z inwestycja
o mozliwosci przytaczenia sie do kanalizacji deszczowej realizowanej w ramach inwestycji. Jesli
Wspdlnota chce we witasnym zakresie wykonaé takie przytacze, moze wystgpi¢ do Urzedu Miasta o
warunki techniczne dla takiego przytgczenia. W nawigzaniu do wykonanych badan ruchu stwierdzit, ze
z uwagi na wiekszg liczbe generatoréw ruchu po stronie pétnocnej ul. Wielkopolskiej [tj. od strony pl.
Goérnoslaskiego], jest tam wiekszy ruch zaréwno pieszych, jak rowerzystow. Tym samy, to wtasnie po
potnocnej stronie separacja uzytkownikéw sprzyja poprawie bezpieczeristwa obu grup.

Jakub Furkal — kierownik w Zarzadzie Drég i Zieleni — w uzupetnieniu kwestii szpaleru drzew wyjasnit,
Ze na etapie prac projektowych rozwazono wariant polegajacy na wycieciu szpaleru drzew i budowie
dwukierunkowego pasa dla rowerdéw, analogicznie do odcinaka Wroctawska-plac. Ostatecznie, na
odcinku Inzynierska-plac wybrany zostat wariant z drzewami.

Agata Lewandowska — Radna Dzielnicy Wielki Kack — zwrdcita uwage na skale wykluczenia rowerowego
w omawianej przestrzeni. Podkreslita, ze jazda rowerem po chodniku jest famaniem przepiséw. Chcac
poruszac sie zgodnie z prawem, wybiera droge do centrum Gdyni przez boczne ulice: towicka i Halicka.
W jej przekonaniu jedynym wykluczonym uzytkownikiem przestrzeni publicznej na Ortowskim odcinku
ul. Wielkopolskiej jest rowerzysta, dlatego postulowata o realizacje inwestycji w zaproponowanym
ksztatcie. Dodata, ze wg. niej idealnym rozwigzaniem, nie powodujgacym antagonizmu pomiedzy
pieszymi, a rowerzystami, bytoby wykorzystanie jednego pasa ruchu samochoddéw. Wyrazita zal, ze taka
propozycja nie miesci sie w granicach dopuszczonej debaty publiczne;j.

Piotr Czajkowski — wiceprzewodniczacy Zarzagdu Rady Dzielnicy Ortowo — wyrazit stanowisko, ze z
przytaczanych argumentéw wyciggane sg btedne wnioski. Np.: ul. Wielkopolska nie spetnia standardéw
drogi wojewddzkiej. Jesli wiec uzywane sg argumenty z zakresu bezpieczenstwa ruchu, to
wprowadzanie drogi rowerowej na istniejgcy chodnik jest kumulowaniem zagrozen, a nie ich
rozwigzywaniem. Wyrazit poglad, ze Gdynia nie wykorzystata swojej szansy na wspétprace z PKP przy
przebudowach wiaduktéw na trasie kolejowej, jak zrobity to inne miasta. Zaprojektowane potgczenie
rowerowe uznat za zbedne i wynikajace z pobudek ideologicznych. Poglad swdj uzasadnit tym, ze ruch
rowerowy z Karwin do Centrum moze odbywac sie wrecz z pominieciem Ortowa — przez ul. Ractawicka
i Sieradzka lub Olkuska. Zwrdcit uwage na kluczowa zalete tego rozwigzania — korzystniejszg topografie.
Rowerzysta wykorzystujgc naturalne uksztattowanie terenu [Matego Kacka] nie musi zjezdza¢ do
wiaduktu kolejowego [najnizszego punktu], aby nastepnie ponownie wjezdza¢ al. Zwyciestwa w gore,
w strone Centrum. Wymienione ulice znajdujg sie wyzej niz ulice w Ortowie. Podobnie, ruch rowerowy
w kierunku Sopotu mozna zoptymalizowaé wykorzystujgc ul. Spokojng w kierunku ul. Bernadowskiej.
Projektowanie drogi dla roweréw wzdtuz ul. Wielkopolskiej postuluje odtozy¢ na czas, kiedy rozwigzane
zostang pilniejsze wyzwania komunikacyjne omawianego rejonu: przebudowa wiaduktu kolejowego,
zmiana lokalizacji przystanku autobusowego przy pl. Gornoslaskim, ktéry utrudnia wyjazd na
Wielkopolskg czy brak prawo i lewoskretéw m.in. w ul. Inzynierska.

Dawid Biernacik — Radny Miasta — poprosit o doprecyzowanie:

1. Czy bariery ochronne zrealizowane pod wiaduktem w ramach Budzetu Obywatelskiego zostang
usuniete?

2. Dlaczego projekt nie realizuje gdynskich standardéw réwnowazenia mobilnosci? Projekt
proponuje liczne przeciecia ruchu rowerowego i pieszego pomiedzy ul. Wroctawskg i Koscielng
oraz nie zachowuje kolejnosci projektowania infrastruktury: pierwszy od strony jezdni powinien
by¢ ruch rowerowy, a dopiero kolejny — pieszy. Nie jest to standard spetniony pomiedzy ul.
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Akacjowaq, a nasypem kolejowym, gdzie droge rowerowg zaprojektowano w odsunieciu od
jezdni, a pieszych pozostawiono bezposrednio przy krawedzi jezdni.

Postulowat w pierwszej kolejnosci realizacje tunelu pieszego w nasypie kolejowym, ktéry nie tylko
odseparuje pieszych od ruchu rowerowego, ale takze ochroni ich przed hatasem pod wiaduktem.

Krzysztof Linke odnidst sie do pytan:

1. Antyochlapywacze zostajg w projekcie;

2. Jest mozliwos¢ likwidacji chodnika przy jezdni, odsuniecia drogi rowerowej i zlokalizowanie
nowego chodnika miedzy linig trakcji, a drogg dla rowerdw. Jesli projekt zostanie skierowany
do realizacji, to takg zmiane mozna wprowadzi¢ jako tzw. zmiane nieistotna.

Henryk Wisznowski — przewodniczacy Zarzagdu Rady Dzielnicy Ortowo — przypomniat, ze Rada Dzielnicy
postulowata od 2017 r., jesli droga dla rowerdw musi powsta¢ wzdtuz ul. Wielkopolskiej, aby
projektowa¢ jg po potudniowej stronie jezdni. Poprosit projektanta o wyjasnienie czemu
zaprezentowany zostat wytgcznie wariant pétnocny i co wykluczyto wariant potudniowy. Nastepnie,
zwrdcit uwage na szersze uwarunkowania komunikacyjne tej czesci Ortowa: region intensywnie rozwija
sie w kierunku Chwaszczyna, tym samym ul. Wielkopolska staje sie drogg dojazdowg do Gdyni dla coraz
wiekszej liczby osdb. Dlaczego pchany jest w nig caty ruch w formie tranzytu, teraz takze rowerowy?
Nie proponuje sie alternatywnych potfaczen.

Krzysztof Linke uargumentowat wybor strony pétnocnej:

- przypomniat analize ruchu pieszego i rowerowego, ktéra wskazuje wiekszg liczbe uzytkownikéw po
stronie pdétnocne. Oznacza to, ze zagrozenia wynikajace z mieszkania sie rowerzystéw i pieszych sg
wieksze po pétnocnej stronie,

- przypomniat gtéwne generatory ruchu: punkty handlowe, targowisko oraz stacje roweréw MEVO.
Wyjasnit, ze droga po potudniowej stronie nie rozwigzataby dojazdu do tych punktow,

- pokazat zawezenie pasa drogowego przy ul. Wielkopolskiej 25, gdzie schody wejsciowe do budynku
uniemozliwiajg zaprojektowanie separowanego ruchu rowerdw i pieszych. Przebudowa wejscia do
prywatnej kamienicy nie miesci sie zakresie projektu,

- pokazat roztozystg, starg wierzbe rosngcg na dziedziricu szkoty SP 11 i wyjasnit, ze prowadzenie drogi
dla rowerdw w jej sgsiedztwie wymagatoby zmniejszenia terenu szkolnego

- przypomniat, ze ruch rowerdéw od Karwin odbywa sie strong pétnocng. Po pétnocnej stronie ma takze
kontynuacje wzdtuz Drogi Rézowej w kierunku ul. Sieradzkiej, a do al. Zwyciestwa — poprzez ul.
Koscielng. Przejazd na strone potudniowg odbywa sie dopiero na wysokosci ul. Koscielnej, dla oséb
jadacych w strone Sopotu.

Wyjasnit, ze rolg i kompetencjg Biura Planowania Przestrzennego Miasta Gdyni jest strategiczne
planowanie uktadéw komunikacyjnych pod katem rozwoju miasta i urbanizacji jego otoczenia. Taka
rozmowa jak najbardziej powinna sie toczy¢, ale w innym czasie i w innym sktadzie. Jego zadaniem byto
zaprojektowanie potgczenia rowerowego w istniejgcej, przedwojennym uktadzie urbanistycznym ulicy
Wielkopolskiej.

Barttomiej Austen zwrdcit uwage, ze prowadzenie ruchu tranzytowego rowerdw po stronie
potudniowej bedzie wymagato i tak zaprojektowania potgczenia rowerowego w kierunku Centrum oraz
do placu Gérnoslaskiego.
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Ewa Czentorycka — Radna Dzielnicy Ortowo — wyrazita rozgoryczenie tym, ze przez 5 lat projektowania
wykonano kilkadziesigt wersji projektu, a osobom najbardziej zainteresowanym, ktére mieszkajg na
terenie projektowanym pokazuje sie jeden i zapedza w kozi rég braku alternatywy. Poparta postulaty
wyrazone wczesniej przez Zarzad Rady Dzielnicy.

Mieszkaniec Orfowa z ul. Wielkopolskiej zauwazyt, ze w stanie istniejgcym zjazdy na posesje
umozliwiajg zaparkowanie samochodu przed bramg. Budowa drogi dla roweréw spowoduje, ze
samochéd nie zmiesci sie pomiedzy bramg, a Sciezka. Dodatkowo, na trasie drogi rowerowej znajdujg
sie: miejsca postojowe: przy ogrodnictwie oraz w zatoce postojowej na wysokosci budynkéw 36-40. Ich
likwidacja utrudni korzystanie z ustug w ciggu ul. Wielkopolskiej. Mieszkaniec wspomniat takze sytuacje
potrgcen przez rowerzystow, ktérzy rozpedzeni jadg z géry.

Krzysztof Linke odnidst sie do watku potrgcen i predkosci rozwijanej przez rowerzystéw jadacych z
kierunku Karwin. Wskazat projektowany przekréj trasy w miejscu wskazanym przez mieszkarnca
argumentujac, ze po realizacji projektu opisana sytuacja nie bedzie mogta mie¢ miejsca. Piesi i
rowerzysci bedg mieli osobne pasy ruchu. W tej chwili wszyscy korzystajg z chodnika.

Mieszkaniec Wielkiego Kacka zapytat o dojazd rowerowy do szkoty oraz poprosit o udostepnienie
wszystkich 35 opracowanych wersji projektu, o ktérych byta mowa.

Krzysztof Linke zaprezentowat wersje projektu uwzgledniajacy przebudowe skrzyzowania Wroctawska-
Wielkopolska z uwzglednieniem 4 przejsé pieszych wraz z przejazdami rowerowymi na kazdym wlocie
skrzyzowania. Zakres ten zostat odrzucony ze wzgledu na szacowany koszt przebudowy — ok 1 min zt.

Mieszkanka Ortowa z ul. Wielkopolskiej wyjasnita znaczenie wspomnianej zatoki z miejscami
postojowymi zrealizowanej z funduszy Wspdlnoty Mieszkaniowej: posesja, na ktorej stoi kamienica nr
36 ma dostep do dziatki wytgcznie od ul. Wielkopolskiej. Od podwdérka, tj. ul. Gtogowskiej, posesja jest
niedostepna ze wzgledu na zabudowe garazowa sgsiadow. Mieszkancy wspélnoty nie tylko nie majg
mozliwosci transportu ciezkiego bagazu do domu, ale tez np. miejsca na ustawienie kontenera.
Przypomniata sytuacje sprzed lat, w ktérej straz pozarna odmodwita akcji gaszenia ptongcych garazy, ze
wzgledu na brak mozliwosci podjechania. Zwrdcita tez uwage na obowigzek wspdlnoty w zakresie
oczyszczania chodnika przylegtego do posesji, szczegdlnie na brak mozliwosci sktadowania usunietego
$niegu. Podsumowata moéwigac, ze droga dla rowerdw wprowadza dodatkowe utrudnienia nie tylko dla
pieszych uzytkownikéw, ale takze dla funkcjonowania zwartej zabudowy kwartatowe;j.

Grzegorz Baczul — wiceprzewodniczacy Zarzadu Rady Dzielnicy Ortowo — wyrazit zdziwienie, ze
projektowanie ruszyto pomimo préb ze strony Rady, aby rozpocza¢ konsultacje. Wspomniat, ze jako
wiasciciel warsztatu rowerowego robit ankiety wsrdd swoich klientéw i nie odnotowat poparcia dla
wariantu pétnocnego. Przytoczyt takze swoje rozmowy z kierowcami ZKM, ktdrzy wskazujg ze pojazdy
komunikacji miejskiej sg szersze niz zatozone 3 m szerokosci pasa ruchu.

Mieszkanka Ortowa z ul Kuripowskiej zapytata czy mozna poznaé elementy sktadowe kosztorysu
inwestycji. Zauwazyta, ze réine wersje projektu zostaty odrzucane z uwagi na koszt. Czy mozliwe jest
udostepnienie tych informac;ji?

Krzysztof Linke wskazat, ze przygotowano zestawienia kosztéw w podziale na branze: drogows,
kanalizacje deszczowy, trakcje trolejbusowg, wodociag itd. tgcznia suma kosztéw na rok 2021 wyniosta
ok 5 min. zt

Andrzej Gérski — Rada Dzielnicy Ortowo — zaproponowat realizacje drogi rowerowej w ul. Sieradzkiej i
powrdt do wariantu wyjsciowego z dodatkowym tunelem w nasypie.
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Barttomiej Austen uzupetnit, ze kosztorys projektu wymaga aktualizacji, na dzien dzisiejszy zapewne o
jakie$ 30%. Pozyskanie 80% dofinansowania zewnetrznego na realizacje inwestycji moze doprowadzi¢
do tego, ze ostatecznie budowa drogi bedzie kosztowac gmine ok. 1 min. zt. Wspomniat o rozmowach
z PKP, ktére odbyty sie przed spotkaniem i ktdre nie wskazujg azeby tunel byt mozliwy do realizacji we
wspomnianej kwocie 5 min, a znacznie wiekszej. Gmina nie ma srodkdéw na sfinansowanie tego tunelu.

Andrzej Gorski — 80% dofinansowania zewnetrznego moze objgé kosztorys poszerzony o koszt tunelu.
Kwota dofinansowania bedzie wtedy wyzsza.

Mieszkaniec Dabrowy postulowat, aby docelowo droga rowerowa byta po obu stronach ulicy
Wielkopolskiej, jak ma to miejsce np. na Karwinach. Tym samym, byt za realizacjg posiadanego projektu,
a w nastepnym kroku za oddaniem projektantom zadania rozwigzania kolizji po stronie potudniowej —
schodéw, wierzby itd. oraz doprojektowania strony potudniowej. Jako rowerzysta korzystajgcy podczas
jazdy rowerem z pétnocnego chodnika uznat, ze wydzielony pas dla rowerdéw, szczegdlnie do jazdy w
dét, zwiekszy bezpieczenstwo pieszych.

Mieszkaniec Ortowa z ul. Wierzbowej jako projektant uznat, ze rozwigzania szczegétowe nalezy
zostawic¢ projektantom. Zwrdcit uwage, na brak rozwigzania zjazdu rowerowego w ul. Limbowa.
Postulowat o pozostawienie istniejgcego wiaduktu bez przebudowy, a wykonanie tunelu pieszego i
rowerowego niezaleznie, w odsunieciu w kierunku kosciota.

Krzysztof Linke — zostata przygotowana wersja ze zjazdem rowerowym w ul. Limbowa. Rampa
rownolegta do nasypu siegata jednak daleko w gtab ulicy, wiec aby nie ingerowaé¢ w ruch pojazdéw
zostata zaprojektowana w nasypie kolejowym. To z kolei wymuszato budowe muréw oporowych i
przekroczyto mozliwosci budzetowe. Rozwigzanie zjazdu w Limbowa nie zostato wtgczone do projektu.

Mieszkaniec Srodmiescia wyrazit poparcie dla projektu ze wzgledu na zaproponowana separacje ruchu
pieszych i rowerzystow. Zauwazyt, ze jazda rowerem bocznymi ulicami jest mozliwa w obecnym stanie,
a jednak sie nie dzieje i rowerzysci wybierajg famanie prawa jazda po chodniku wzdtuz Wielkopolskie;j.
Podobnie, bezpieczeristwa od rowerzystéw nie zapewni odcinkowe przerzucenie ruchu na strone
potudniowa. Stad przychyla sie do postulatu, aby mysle¢ o docelowej separacji ruchu rowerowego po
obu stronach ulicy.

tukasz Bosowski — wiceprezes Stowarzyszenia Rowerowa Gdynia — wyjasnit, ze stowarzyszenie
pracowato nad rozwigzaniami dla ruchu rowerowego na Ortowskim odcinku ul. Wielkopolskiej od 12
lat. Zgodnie ze standardami, wzdtuz tej klasy drogi, droga dla rowerédw powinna by¢ po obu jej stronach.
Pomimo licznych przeciwnosci stowarzyszenie wspierato prace nad projektem. To, ze w obecnej chwili
przygotowany jest projekt po stronie pétnocnej nie jest efektem braku wystuchania postulatéw Rady
Dzielnicy, tylko efektem nie przyjecia argumentacji o priorytecie dla strony poftudniowej. Projekt w
obecnym ksztatcie zapewnia zwiekszenie komfortu takze pieszym eliminujac z chodnika wspomniane
wczesniej urzadzenia transportu osobistego (UTO). Wyrazit postulat, aby wyréwnac standardy,
skorzystac z szansy na dofinansowanie i rozpoczac realizacje projektu oraz dalsze prace projektowe nad
brakujgcymi elementami infrastruktury pieszo-rowerowej Ortowa.

Mieszkaniec Ortowa z ul. Wielkopolska/pl. Gornoslaski zgtosit postulat zwiekszenia bezpieczenstwa
0s6b wychodzacych ze sklepdw. Zauwazyt, ze problemem nie jest sam fakt pojawienia sie rowerzysty
przy pierzei budynku, tylko jego predkos¢. Zaprojektowane ciggi pieszo-rowerowe na odcinkach
ptaskich nie daje gwarancji, ze rowerzysta jadacy w strone Karwin bedzie zachowywat bezpieczng
predkos¢. Zgtosit postulat o udostepnienie wersji projektu przygotowanych przez projektantéw po
stronie potudniowej i poddanie go pod dyskusje w podobny sposdb.
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Krzysztof Linke przypomniat proponowane przekroje projektu wzdtuz pierzei handlowych wskazujac,
Ze na odcinku pomiedzy ul. Wroctawskg i placem pieszy ze sklepu wychodzi na chodnik, a rowerzysta
ma oddzielny pas ruchu. Na odcinku pomiedzy placem i ul. Inzynierskg pieszy ze sklepu wychodzi na
cigg pieszo-rowerowy, z ruchem rowerowym wytgcznie pod gére.

Mieszkaniec Orfowa — Towarzystwo Przyjaciét Ortowa — wyrazit nadzieje, ze gtosy srodowiska
ortowskiego zostang wystuchane, a Pani Prezydent rozpocznie poszukiwanie srodkéw na realizacje
dodatkowych tuneli przez nasyp kolejowy.

Barbara Marchwicka zamkneta spotkanie i przypomniata, ze do 21.11 jest czas, aby na spokojnie
przyjrzec sie zaproponowanych przez projektanta rozwigzaniom. Formularz jest skonstruowany tak aby
odniesc sie do konkretnych rozwigzan projektu. Dostep on-line: konsultujemy.gdynia.pl oraz formularzu
do druku: BIP Gdyni -> zaktadka Rady Dzielnic -> Konsultacje w dzielnicach

Sporzqdzita: Barbara Marchwicka
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